lhiita k podani je do pondéli 22. 5.

Ministerstvo Zivotniho prostredi

odbor posuzovani vlivii na Zivotni prostredi
a integrované prevence

Vrsovickd 65

100 10 Praha 10

Vyjadieni MC Praha — Dablice k Dokumentaci EIA (K &.j. 27037/ENV/17)

Pfredmétem hodnoceni vlivil podle zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivil na Zivotni prostredi, ve
znéni pozdéjsich predpist, je zamér ,,Silniéni okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — dalnice
D1“.

Oznamovatelem zaméru je pfispévkova organizace Reditelstvi silnic a délnic €R (dale jen , RSD*), se
sidlem Na Pankréci 546/56, 140 00 Praha 4.

Zhotovitelem dokumentace (déle jen ,,Dokumentace”) je EKOLA group, s. r. 0., se sidlem Mistrovska
4,108 00 Praha 10.

Zamér Silni¢ni okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — dalnice D1 (dale jen ,SOKP 511) je
umistény na uzemi hl. m. Prahy a Stfedoceského kraje, k. U. Béchovice, Dubec, Uhfinéves, Hajek u
Uhfinévsi, Kralovice, Nedvézi u Ri¢an, Kolovraty, Ri¢any u Prahy, Kufi u Ri¢an a Nupaky.

Vystavba komunikace SOKP 511 o délce 12 571 m je planovana na roky 2021-2024.

Vyjadreni:

1. Nedostateéné a kontroverzné vymezené dotéené Uzemi, rozsah vymezeného dotéeného Uzemi
neodpovida charakteru a dopravnimu ucelu stavby

Posuzovany zamér je pouze jednou diléi soucasti celkového zaméru ,,Silniéni okruh kolem Prahy”.
Namitame, Ze pro Ucely posouzeni vlivQi na Zivotni prostfedi, by vSechny nedostavéné ¢asti SOKP
(stavby: 511, 520, 518, 519, -a rezéifeni+ pfestavba kiZovatek a modernizace-na Useku 510) mély byt
posouzeny jako jeden komplexni zdmér a posuzovanym dotéenym Uzemim by mélo byt uzemi
celého hlavniho mésta Prahy a jeho pfilehlého okoli (prazské aglomerace), jinak opét dochazi k tzv.
saldmové pripravé staveb, pricemZz komplexni dopady celkového zdméru na dopravu a Zivotni
prostiedi celé prazské aglomerace zlstavaji do velké miry skryty. Pfitom fakt, Ze se jedna o stavbu,
kterda zasadnim zpUsobem ovlivni dopravni situaci vcelé Praze, zdUrazruji souhlasné jak
Oznamovatel, tak vSechny zucastnéné strany.

Naformatovano: Zarovnat do bloku

Naformatovano: Zarovnat do bloku, vzorek: Zadny (Akcent
6)

Naformatovano: Zarovnat do bloku

[ Naformatovano: preskrtnuté




Dle § 3 pism c) z. & 100/2001Sb. je—,dotéenym uzemim uzemi, jehoZ Zivotni prostiedi a
obyvatelstvo by mohlo byt zdvazné ovlivnéno provedenim zaméru nebo koncepce.“

V pfipadé tohoto zaméru jim rozhodné nejsou pouze méstské ¢asti a obce, jimiz SOKP 511 prochazi,
nebot ze samotné dokumentace je zjevné, Ze tato zaroven posuzovala i vlivy na nékteré dalsi ¢asti hl.

mésta a Stfedoleského kraje, zejména na 13 pouze selektivné vybranych dopravnich tahl: —{5. [Naformétovéno: Pismo: Tu¢né

Kvétna, Spofilovska, SOKP 512, Méstsky okruh — Bubenecsky tunel a dalsi- viz tabulky - pfiloha ¢. 1
str. 11 DIP TSK, pftiloha €. 4 Akustické posouzeni — str. 57, pfiloha ¢. 5 Modelové hodnoceni kvality
ovzdusi str. 8 a na fadé dalSich mist Dokumentace.};—zatimeo—+ady Povazujeme za nedostatek , 7e
Zhotovitel dalSieh vyznamnéyeh komunikacei neposuzovals.

Akusticka studie (pfiloha 4) na str. 57 uvadi: Naformatovano: Zarovnat do bloku
,Z duvodu vyhodnoceni vlivu zéméru na akustickou situaci v Sirsim okoli (mimo zobrazeny vyrez -
Dopravné inZenyrské podklady (pfiloha 1) uvadi na str. 11;

,Pro ucely zhodnoceni vlivu FeSené investice i na komunikace v Sirs$im systému mésta, které
Rozptylova studie (pfiloha 5) na str. 8 uvadi:

,Soucdsti dopravnich podkladi bylo i vyhodnoceni ocekdvanych intenzit

Dokumentace EIA na str. 28, 29 vymezila rozsah posuzovaného tizemi jako obdélnik (obr. 2) mezi
Béchovicemi a Ricany s plochou cca 97 km2, ale zaroven se zde uvadi:- ,Rozsah uzemi uvedeny na
obrdzku 2 vSak neni z hlediska vstupnich dat o dopravé hraniéni a je pouze

Na celé fadé dalSich mist dokumentace, zejména v zavérech hodnoceni, je opakované [Naformétovéno: Barva pisma: Tmavé cervena

argumentovano tim, Ze SOKP 511 v trase AZUR pfinese vyznamné pozitivni zmény v jinych ¢astech
mésta, tedy mimo posuzované tUzemi. Napf. na str. 319 Dokumentace:- Pozitivni vliv SOKP 511 se
projevi i mimo Fesené uzemi (viz obrdzek & 2 v Uvodu dokumentace EIA) na stdvajicich vyznamnych
komunikacich, které jsou zatiZeny zejména tranzitni automobilovou dopravou

uzemi.

Namitame, Ze v této podobé je dokumentace vysoce rozporna a jeji vysledky zcela nejasné a [Naformétovéno: Barva pisma: Tmavé cervena

netransparentni, nebot z dokumentace samotné je zjevné, Ze omezené posuzovala zamér (SOKP
511), jez bude mit ale evidentni dopady do daleko SirSiho tizemi, nezZ je vybrané posuzované uzemi
(97km?) na vychodé Prahy. Piesto dokumentace toto mnohem $irsi izemi neoznadila za dotéené a
komplexné jej neposoudila.

Zamér SOKP 511 je v Dokumentaci logicky zdlvodrovan zejména potfebami celoprazskymi i
potfebami celé prazské aglomerace, ale tato souc¢asné neni dotéenym Uzemim a pozitiva zdméru pro
Prahu a jeji aglomeraci jsou dovozovana pouze zvysledkd ,zhodnoceni” vyhledovych stavii na
nékolika vybranych dopravnich tazich (Brnénskd, Spofilovskd ...), zatimco fada dalSich prazskych,
dopravné velmi problematickych i— velmi zatizenych komunikaci- vybrana k posouzeni nebyla.

Vysledky takového selektivniho posouzeni mohou byt velmi zavadéjici. [ Naformatovano: Barva pisma: Tmavé &ervend
2. Netransparentni dopravni model - [ Naformatovano: vzorek: Zadny (Akcent 6)
Dokumentace pracuje se stavajicim stavem 2016-, a-s vyhledovymi stavy 2025 a nekonkrétnim 2040+. Naformatovano: Zarovnat do bloku

Stavy (se zamérem) 2025 a 2040+ se lisi rozsahem dostavéné dopravni sité (str. 37 a nasl.
Dokumentace), pfi¢emz:
V pfipadé vyhledového stavu v roce 2040+ (stav se zamérem) se predpokladd, Ze bude kompletné
Konkrétné jsou v dopravnim modelu stavu v roce 2040+ (stav se
o Silniéni okruh kolem Prahy, stavba 511, Béchovice — ddlnice D1 (3+3 jiizdnii pruhy) — tj.
zdmér posuzovany v ramci této dokumentace EIA,
e prelozka I/12 Béchovice — Uvaly (2+2 jizdni pruhy, varianta s 5 MUK, tj. bez MUK Kvétnice) —
stavba uzce souvisejici s SOKP 511.

V zdjmové oblasti je ve stavu 2040+ (stav se zdmérem) ddle uvaZovdno s dokoncenim komunikacni
sité, tj. s témito stavbami:



prelozky visekii I1/101 (Pacov — Slustice, Skvorec obchvat, Mstétice — Jirny - Uvaly),
zkapacitnéni SOKP 510 (3+3 jizdnii pruhy),

zkapacitnéni D11, stavba 1101 (km 0,0 — MUK Jirny), MUK Beranka,

dprava stavajici MUK Béchovice (Ceskobrodskd),

Hostivarska spojka - propojeni Pratelstvi — Becovska — Prazsky okruh, vychodni
obchvat Dolnich Mécholup, propojeni Priimyslova — Kutnohorska,

Klanovicka spojka — propojeni Horni Pocernice — Klanovice,

soubor staveb JV XX (prelozka 11I/33312 K Ricaniim — Prdtelstvi, propojeni 1/2 s
11/101, propojeni

Hornomécholupska — Fr. Divise — K Dalnici — K Lipaniim, pielozka Novopetrovicka,
Mirova — Pratelstvi, vychodnii obchvat Pitkovic),

soubor staveb SV XX (pielozka I1/611 k MUK Beranka, propojeni Ve Zlibku — MUK
Beranka,Chlumecka — Bozanovska, Ocelkova — Budovatelské, Ve Zlibku — U Ulu),
prelozky Usekii I1/107 (Vsechromy — 112),

dokonceni 11/335 (Svétice — MUK Lipany).

Mimo zdjmovou oblast je ve stavu 2040+ (stav se zdmérem) ddle uvaZovdno s dokoncenim
komunikacni sité, tj. s témito stavbami:

dokonceni SOKP 518, 519 (Ruzyné — Suchdol - Biezinéves), véetné piivadéce
Rybé&ika a MUK Aviatickd/R7,

dokonceni SOKP 520 (Biezinéves — R10), véetné piivadéci Cimicky piivadéc,
propojeni_TouZimské& — Semilska,

dokonceni vychodni ¢asti MO (MUK Pelc-Tyrolka az MUK Rybniicky), vé. navaznych
komunikact,

dokonceni Liberiské spojky,

prestavba ulice Kbelské na MUK s Kolbenova a Podébradska,

dokondeni D3, véetné napojeni na SOKP,

dokonceni Vesteckeé spojky (Vestec 11/603 — UYjezd D1),

dokonceni D35 v pIné délce,

prelozky useki II/101 (dle ZUR Stiredoceského kraje),

dokonceni D4, D6,

prelozka 1/16,

zklidnéni SIM (na 2+2 priibézné pruhy),

soubor staveb C XX (Jarovska spojka, severni a jizni obchvat Libné, paterni
komunikace VRU

Holesovice — Bubny Zatory, most Holesovice — Karlin, komunikacni propojeni Ciklova
— Kiesomyslova- — Otakarova — U Plynarny aj.),

soubor staveb JV XX (Nova Komoranska véetné MUK s PO, propojeni Ceskobrodska
— Narodnich hrdinii, Pocernicka — Teplarenskd, vychodni obchvat Pisnice, Kunraticka
spojka — Dobronicka, Dobronicka — Videriska aj.),

soubor staveb SV XX (propojeni Touzimskd — Veselska — SOKP, MUK Bystra,
Veselska — Mladoboleslavska, Mladoboleslavskd — Vysocanska radidla, Bohdanecdska
— Mladoboleslavska, Kostelecka — Veselskd, podjezd Harfa, vychodni obchvat
Brezinévsi aj.),

soubory staveb JZ XX (Radlickd radidla, zkapacitneni krizovatkového uzlu
Rozvadovska spojka — Revnickd, MUK Pelunék (R4), propojeni Radlicka — Klikata —
Jinonicka, Strakonicka — Mezichuchelska aj.),



e soubory staveb SZ XX (Brevnovska radidla (¢dst), komunikacni propojeni Evropska -
Svatovitskd, Petriny - Veleslavin, Drnovska - Dlouha Mile, Dlouh& Mile — R6 aj.),

e ostatni stavby v rmci Stredoceského kraje, které byly uvazovany dle seznamu VPS v
platnych ZUR Stiredoceskeeho kraje (bez rezerv), vé. aktualizaci.

Whledovy stav rok 2040+ vyjadfuje naplnénost platného Uzemniho plénu&P hl. m. Prahy, tj. uvaZuje
s-realizaci

Celkove vysledky posouzenl zamé dokumentam

[ Naformatovano: Pismo: Tu¢né

v vWyhledovy rok 2025 (se
zamerem) vycha2|_( pokud Jde o dopravni zatizeni i |m|se) v posuzovaném Uzemi jak na vychodé
Prahy, ale i na vybranych komunikacich mimo posuzované tzemi, vétsinou hlife nez vyhledovy stav
2040+ (se zamérem). kyzené-Cilové obdobi, k némuz by tedy mély odpovédné organizace, odborna
verejnost a méli-obcané vyhlizet, je tedy jednoznacné vyhledovy rok 2040+—. Stav dopravy a jeho
vlivy ve vyhledu 2040+ jsou a-tente-fe v dokumentaci odvislé a podminéné y ed dokoncenim vsech
vySe vyjmenovanych komunikaci nejen na Uzemi Prahy!-

-Takovy rozsah dobudované dopravni sité (stejné jako i stav s ¢astecné dobudovanou dopravni siti

[ Naformatovano: Barva pisma: Tmavé ¢ervena

k r. 2025) se tyka vSech dalSich méstskych ¢asti Prahy a obci praiské aglomerace. a-Zadame-tedy
Proto iédéme dopInéni dokumentace o dopravné inZenyrské podklady TSK a IPR zobrazujici uzemi
777777777777777777777 zvefejnény chom-mélikompletni informace o dopadu stavby SOKP 511 na

kvalitu a vvkonnost dopravy, i na kvalitu vefejného zdravi a Zivotniho prostiedi i v rasich-dalsich
dotéenych méstskych ¢astech.

Zadame o doplnéni kartogramii intenzit dopravy pro celé tizemi Prahy, a to ve viech posuzovanych

stavech: 2016 (stavajici), 2025 (bez zdméru a se zamérem) a 2040+ (se zamérem).

Pouze budou-li transparentné doplnény stavajici a ocekavané intenzity na celém Gzemi hl. mésta,
Ize délat skutecné zavéry o prinosnosti posuzovaného zaméru SOKP 511 na dopravu a Zivotni
prostredi.

K pfipadné namitce, Ze celd nedostavéna ¢ast ,Silnicniho okruhu kolem Prahy“ byla jiz posouzena
vramci SEA Aktualizace ¢. 1 ZUR Praha, dodavame, e tyto ndmi pozadované dopravni intenzity
stavajici a ofekdvané budoua - pro celou Prahu - nebyly nikde vZUR a A-ZUR ¢&.1_-zvefejnény a
dopravni model v A-ZUR pracoval ve vyhledu se zcela \nerealistickym \stavem a vykonem dopravni sité

vzhledem k demografickym datlm a vyhledovému roku.
Tato netransparentnost, nezvefejnéni vstupl a vystupd dopravniho modelu, je jednim ze zdsadnich

nedostatkll provedeni davedi—podaného—navwrhu—ha—soudni—zruseni Casti A-ZUR_a _nemél by byt
opakovan, chyby ve vystupu A-ZUR by nemély byt pfendeny do dal5|ch navazuucmh fizeni. ktery

Vzhledem ktomu, Ze veskerd posouzeni (zejména akustickd a rozptylova) v ramci SEA i EIA jsou
odvisla od dodanych spravnych vstupu intenzit a sloZeni dopravy, povazujeme zverejnéni informaci
z dopravniho modelu za zasadni, a to nejen pro statni spravu, samospravu a obcany ptfimo dotéené

SOKP 511, ale pro vechny obéany Prahy a okoli (vé. vedeni obci a Stfedodeského kraje), nebot zamér
vyvola fadu podstatnych vlivi mimo posuzované Uzemi. keneckenet-Tuto skuteCnost potvrzuje také
text odborného tymu nejvétsi Uzemné analytické a pléanovaci organizace IPR v této dokumentaci v
{pfilozeha ¢. 2 DIP IPR, str. 17, kde} etevfenép#izral-komentuje neredtrest—vystupy doposud
pouzivanéhoéhe a dosluhujicihoke dopravnihoke modelus, pouzitéhoéke pti modelovani ZUR i A-
ZUR ¢&. 1 za nerealistické (neredlnost modelového trojuhelniku horizont, demografickd progndeza a

stav sité).

Naformatovano: Barva pisma: Tmavé Cervena

Naformatovano: Barva pisma: Tmaveé ¢ervend

| Naformatovano: Barva pisma: Tmavé Cervend

(

n

\ [ Naformatovano: Barva pisma: Tmavé Cervena
(
(

'| Naformatovano: Barva pisma: Tmavé ervena

U 0 A L )

Okomentoval(a): [01]: a hlavné, zda pracoval s jinymi daty nez
nyni ??? pls upfesnéni Ahoj, pracovali tehdy s neurcitym rokem, ale
sypali do modelu vyhledové dopravni odhadované pro rok 2020 a
taky demografickd data pro rok 2020 a k tomu pfihodili pIné
dostavénou dopravni infrastrukturu dle napInéného UP Prahy i ZUR
Prahy! (MO, SOKP, radidly, metro do Pisnice atd.- vSe postaveno) —
Takze vytvorili tehdy zcela nereélny fiktivni posuzovany stav ...
vétsina dat byla modelovédna na rok 2020 a silnice v Praze byly
postavené jako nejspis nebudou nikdy ... ale teoreticky by to mohlo
stat nejdriv roce 2040. Petra




Nepftipustné miseni méstské dopravy (feSeni méstské a priméstské dopravy) s tranzitni, zejména
téZzkou kamionovou dopravou uvniti obytné zastavby a obytnych rozvojovych tizemi Prahy
Zadéame, aby doplnéné dopravné inZenyrské podklady byly podrobnéjsi_pokud jde o slozeni

[ Naformatovano:

Pismo: Tucné, Barva pisma: Tmavé Cervend ]

dopravy, nebot v dokumentaci jsou dosud zvefejnéné pouze informace: ,vSechna vozidla“ a
»pomald vozidla“ = nad 3,5 t, jeZ vefejnosti neddvaji Zadnou informaci o podilu tézké nakladni

Naformatovano:

1,25cm

Zarovnat do bloku, Odsazeni: Prvni fadek:

dopravy (nad 6 a 12 t) — ani ve stavajicim stavu, ani v budoucich, pfestoze vyvedeni pravé tézké

Naformatovano:

Pismo: Tucné, Barva pisma:

Tmaveé cervena

tranzitni kamionové dopravy z hl. mésta je hlavnim divodem stavby SOKP!: Mélo by byt tedy jasné

doloZeno, jaky je stav a pohyb kamionové dopravy v pa CR a na tizemi mésta nyni a jak se zménive

vyhledovych stavech. Diky mytnym brandm a automatizovanému séitani dopravy TSK a RSD jisté
témito informacemi disponuje a je nepochopitelné, pro¢ nebyly zvefejnény a proc s nimi

dokumentace zdvazné nepracuje. méli-by-je-zvefejnit:

3. Nedostateéné odlvodnéna invariantnost «

Na str. 27 dokumentace se uvadi: Zpracovatel dokumentace EIA si je plné védom poZadavki
vyplyvajicich z pfilohy ¢ 4 zékona ¢ 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjsich pFedpisd, konkrétné pak v édsti
B. I. 5 je poZadavek na ,zdivodnéni potfeby zaméru a jeho umisténi, véetné prehledu zvaZovanych
variant a hlavnich divodu pro jejich vybér, resp. odmitnuti”.

Tato cast prilohy €. 4 zakona €. 100/2001 Sb., ve znéni pozdéjsSich predpisd transponuje ¢laanek 5)

bod 1) piismene d) resp. bod 2) pFillohy ¢. IV Smérnice EIA (2011/92/EU), kteryy zni:
,hdstin hlavnich alternativnich reseni uvaZovanych oznamovatelem |uvedenimﬁl hlavnich ddvodd jeho

.Kapitola B. I. 5 predkladané dokumentace EIA je proto

Zminéna kapitola se vénuje popisu pfipravy okruhu od roku 1964, zmiriuje MultikriteridIni hodnoceni
variant SOKP na vychodé Prahy fy Pragoprojekt, které se ovSem v roce 2011 nahle ztratilo a jehoZ

Naformatovano:

Pismo: Tucné, Barva pisma:

Tmaveé Cervena

Naformatovano:

Pismo: Tucné, Barva pisma:

Tmaveé cervena

Naformatovano:

Pismo: Tucné, Barva pisma:

Tmaveé cervena

Pismo: Tucné, Barva pisma:

Naformatovano:

Pismo: Tucné, Barva pisma:

Tmavé cervena

Naformatovano:

Pismo: Tucné, Barva pisma:

Tmaveé cervena

| Naformatovano:

(
(
(
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[ Naformatovano:
(
(
(

Pismo: Tucné, Barva pisma:

)
)
)
)
Tmavé Cervend ]
)
)
)

Tmaveé cervena

Naformatovano:

Zarovnat do bloku

[ Naformatovano:

vzorek: Zadny (Akcent 6)

)

Naformatovano:

Zarovnat do bloku

[ Naformatovano:

Pismo: neni Kurziva

)

[ Naformatovano:

Pismo: neni Kurziva

)

Okomentoval(a): [02]: je to spravné doplnéné pismeno??? jak
je ta formulace, myslenka? NEOPRAVOVAT - JE TO CELE JEJICH

CITACE -to je vse co je v zékoné o variantnosti

[ Naformatovano:

Podtrzeni

vysledky a jehojiek vécnou spravnost i aktudlnost pro soucasnost tedy nelze dolozZit! }a

Daéle se dostava se-na str. 55 az k roku 2014: ,Alternativni ndvrh silnicniho okruhu kolem Prahy, tzv.
Regiondlni varianta“::
Na zakladé pozadavku RSD CR byl v letech 2014 a 2015 zpracovén soubor studii proveditelnosti a

Ucelnosti, které mély za cil vyhledat moZné alternativy vedeni silni¢éniho okruhu kolem Prahy, véetné

jejich popisu, hodnoceni a predikci ¢asového vyvoje realizace...

Pro ucely posouzeni Regionalni varianty SOKP byly zpracovany nasledujici studie:
e Vyhledavaci studie trasy dokonéeni SOKP (SdruZeni Ing. Milan Strnad & NYDRLE —
projektova kancelar s.r.o., éervenec 2014)
e Studie proveditelnosti a ucelnosti trasy dokonceni SOKP (SdruZeni Ing. Milan Strnad
& NYDRLE — projektova kancelaf s.r.o., éerven 2015)
e Studie proveditelnosti a Ucelnosti trasy dokonceni SOKP (dopracovana verze) (SdruZenf Ing.

[ Naformatovano:

Podtrzeni

[ Naformatovano:

Podtrzeni

[ Naformatovano:

Pismo: neni Kurziva

[ Naformatovano:

Pismo: neni Kurziva, Podtrzeni ]

[ Naformatovano:

Pismo: neni Kurziva

Naformatovano:

Zarovnat do bloku

[ Naformatovano:

Pismo: neni Kurziva

Milan Strnad & NYDRLE — projektové kanceldr s.r.o., prosinec 2015)

Vyjmenované studie doporudily opustit variantu SOKP A-ZUR, vedenou nevhodné skrze hl. mésto a
urychlené se vénovat pripravé a projedndni levnéjsi, stavebné jednodussi a dopravné komplexné;jsi
varianté SOKP Regionalni, jez by vedla StfedoCeskym krajem, skute¢né ochrénila hl. mésto pred
tézkou kamionovou dopravou, fesila obchvaty vyznamnych stfedoceskych sidel a vyhovéla vsem
predpisim pro vedeni transevropské dalnini a silni¢ni sité datriee TEN-T,_jejiz soucasti SOKP
jednoznacné je. Hlavni funkci TEN-T je tranzit (viz napr. statni Politika Uzemniho rozvoje). éimz
Regiondlini varianta je schopnd zajistit by-zéreved—zaruéita-tranzit plynuly, —a-bezpecny a provozné
ekonomicky (napf. financovani stavby by bylo pokryto jiz z prostého vybéru myta).

NevyvdZenost, nesrozumitelnost, neddvéryhodnost

[ Naformatovano:

Pismo: neni Tu¢né




Zbytek kapitoly B.l.5. se vénuje popfeni zavérl téchto studii a to zejména s odkazem na vysledky
dalsi prace,- s nazvem ,, Komplexni posouzeni alternativniho navrhu Silniéniho okruhu kolem Prahy“,
€vUT, Fakulta dopravni, fijen 2016, (déle jen ,Komplexni posouzeni CVUT*).

Tuto oponentni praci ke zminénym studiim kapracoval zpracovatel \Dokumentace EIA jako jeji

[Okomentoval(a): [03]: P.H. — n&jak lépe ]

soucdst, prilohu ¢. 3. Tim se Dokumentace stala velice nevyvaZenou a verejnosti nesrozumitelnou_i
nedivéryhodnou. -rebet+

Investor nejdfive v kratkém casovém Useku nechal zpracovat nejprve vyhledavaci studii a studiie
proveditelnosti pro Regionalni variantu SOKP, ale—a pestéze-ihned po jejich dokonceni také zadal
oponentni posouzeni téchto studii, u kterého navic v pribéhu zpracovani (22.3.2016) zménil zadani
z posouzeni _variant na pouhé ,Komplexni posouzeni Vyhleddvaci studie a Studie proveditelnosti
dokonéeni SOKP metodou tzv. rizikové analyzy”, €VUT, Ing. Hofler.—ate—s Tato zména zaddni zcela
zrusila plvodni zdmér mezindrodné uzndvanou a pouZivanou metodikou posoudit proveditelnost
dvou rozdilnych variant trasovéni a dokonéeni SOKP. Z posuzovani obou variant, tedy i varianty A-
ZUR,— tak byly vyloudeny kritéria, kterd obecné charakterizuji— dalni¢ni stavby (nehodovost,
ekonomika, mytné, urbanismus, socidlni dopady, hygienické normy) a ktera jsou standardné v Evropé
uplatiiovdna pfi realizaci dopravnich investic, viz napf. ‘Evropské investi¢ni banka \atp..

Stav zverejnéné euéadstitéto-Dokumentace EIA uéinitje tedy ten, Ze obsahuje pouze ono jednostranné kritické
posouzeni (,,Komplexni posouzeni CVUT“), v podobé po zméné zadani, zatimco kritizevanévlastni-studie
proveditelnosti variantniho trasovéni okruhu kolem Pruelepecueuﬁemeglonalnl varlant_)u do dokumentace
Wibecnebylareprevzata,aninebylanikdyzvereinénal faidek 5 :

Prilohu 3 Dokumentace tedy tvofi ,Komplexni posouzeni alternativniho navrhu SOKP“ uvedeného
jako ,vREG” (alternativnim ndvrhem minéna varianta regiondlni, tj. trasa navriend studiemi
autorského kolektivu sdruzeni , Ing. Milan Strnad a Nydrle projektova kanceldt, s. r. 0.“ v letech 2014
a 2015), kterou vypracovalo Ceské vysoké udeni technické v Praze, Fakulta dopravni, Ustav
dopravnich systém(. Hlavnim tesitelem komplexniho posouzeni alternativniho nadvrhu SOKP je Ing.
Martin Hofler.

Ze zavérl Komplexniho posouzeni alternativniho navrhu SOKP v pfiloze 3 Dokumentace_EIA pak
vychazi zavér formulovany v kapitolye B. I. 5. Dokumentace_EIA, kterd se zabyvd prehledem
zvaZzovanych variant zaméru SOKP 511 a hlavnich ddvodu pro jejich vybér, resp. odmitnuti.

Na str. 56 Dokumentace se piSe, Ze materidl v pfiloze 3 je ,zdsadniho vyznamu“. Na str. 65
Dokumentace se konstatuje, Ze ,Jako nejvhodnéjsi varianta vedeni SOKP 511 se dlouhodobé jevi
varianta stabilizovand v platnych tzemné pldnovacich dokumentacich (...) a kterd je dlouhodobé
sledovdna investorem stavby a projekcné pripravovdna®, tj. vZUR. Proto ,je dokumentace EIA a tedy i
posouzeni vlivu stavby na Zivotni prostiedi pro stavbu SOKP 511 zpracovdvdno invariantné, a to pro
variantu vedeni SOKP 511 stabilizovanou v platnych tuzemné pldnovacich dokumentacich”.

V zajmu transparentnosti a srozumitelnosti Dokumentace EIA Zadame doplnit Dokumentaci o tyto
materialy:

e Vyhledavaci studie trasy dokonceni SOKP (SdruZeni Ing. Milan Strnad & NYDRLE —

projektova kancelar s.r.o., ¢ervenec 2014)
e Studie proveditelnosti a ucelnosti trasy dokonceni SOKP (SdruZeni Ing. Milan Strnad
& NYDRLE — projektova kancelar s.r.o., ¢erven 2015)

e Studie proveditelnosti a Ucelnosti trasy dokonceni SOKP (dopracovana verze) (SdruZeni Ing.

Milan Strnad & NYDRLE — projektova kanceldf s.r.o., prosinec 2015)

V3echny préce byly zpracovény na objednavku investora, za vefejné prostredky a v rdmci vyvazenosti,
a-objektivnosti a odborné zpusobilosti Dokumentace_EIA by mély byt rovnéz jeji soucasti.

Okomentoval(a): [04]: je to uvedeno takto spravné, P.H.,
Jardo, p. Tomesi — které organizace/banky atp. by jesté bylo mozné
jmenovat, ze dle téchto kriterii posuzuji a postupuji???
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[ Naformatovano:
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Kurziva

Naformatovano:
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{ Naformatovano:

Kurziva

Pismo: +Zakladni text (Calibri), 11 b., neni }




i objektivnosti, moZny stret zajmi

Za-stavajielsituacekey-ravieUpozoriujeme, Ze hlavni fesitel ;Komplexniho posouzeni alternativniho
navrhu SOKP _ (CVUYT)Y, ling. Martin Héfler, je zarover v zaméstnaneckém poméru u spoleénosti

PUDIS a.s., kde )vvkonava funkci feditele a predsedy predstavenstva. \ PUDIS se v uplynulych letech

pfimo podilel na projekénich praciech k SOKP, a to ve fakturovanych cendch v fadu desitek miliond

Okomentoval(a): [05]: jisté nejen toto heslo pro pfesnost i nasi
ochranu pani Humli¢kova upravi do spravného tvaru, nebo tfeba i
zavrhne — jd to piSi v nastvanosti

Naformatovano: Pismo: Tuéné

korun (zejména Usek 519). V soucasné dobé je zpracovatelem projektu stavby privadéé na SOKP 511 -
Prelozku 1/12 (véetné Dokumentace EIA), kterd md pfimou ndvaznost na stavbu 511 navrhovaného
prazského okruhu ve varianté A-ZUR. Jasny je také vztah —SUDOP Group a.s. jako akcionafe. Také
tato spolecnost se podilela na zpracovam rlznych dokumentau SOUVISEJICICh s SOKP. feditelem—fy

(-veetne—Dekument—aee—El-A—)J@ Lze dovozovat ze re5|tel tedv ma ted-y—na reallzaa SOKP 511 vA ZUR

varianté profesni zajemj Také z tohoto dlvodu nelze rezhedné-povazovat zavéry kapitoly B.I.5 za

{ Naformatovano: Pismo: Tuéné
{ Okomentoval(a): [06]: P. Humli¢kové — prosim o kontrolu

objektivni.

pKomplexni posouzeni” —CVUUT) navic neni hednevéraym—vécné ani_formalné srowvndnim

téchto faktl, upfesnéni

o JU )

Okomentoval(a): [07]: P. Humli¢kové — prosim posoudit, jaka
formulace je bezpeéna tak, aby ji druhd strana nemohla napadnout a
soudné Zadat odskodnéni, omluvu, &i ....?

[ Naformatovano: Pismo: Tucné, Barva pisma: Tmavé Cervend ]

srovnatelnym dokumentem pro posouzeni vhodnosti varianty A-ZUR a variantyeu Regionalni, ale

j“

pouze ,rizikovou analyzou varianty Regiondlni”, aniz by stejnému provéreni byla podrobena
varianta A-ZUR.

4. Z4dame doplnit Dokumentaci o posouzeni varianty Regionalni «

\O trasu nedostavénych ¢asti SOKP se dosud vedou politické i soudni spory, stejné jako o tvrzeni, zda

Naformatovano: Zarovnat do bloku, vzorek: Zadny (Akcent ‘
6)

[ Naformatovano: Zarovnat do bloku |

je odborné a spoledensky Unosné, aby zdmér takového mezindrodniho vyznamu byl i pfi zndmych
skutecnostech bez rddného zdlvodnéni prosazovan invariantné . Va—vroce 20146 (dlouho pred

zadamm vypracovanl tete—Déokumentace EIA) prevlddlo ve vlddé- a na RSD hledlsko vere|neho zajmu

Fomute—pozadavku—bylo mu vyhovéno zpracovanim vySe uvedené Vyhleddvaci studie a Studie
proveditelnosti. O to vice je s podivem, Ze nebyle-a-posuzovany zamér SOKP 511 je v Dokumentaci
EIA FeSen a posuzovan opét jen vjedné varianté vedeni trasy, a to ,vZUR“ (varianta Zasady
uzemniho rozvoje).

V situaci, kdy-existuji, na zakladé zakazky investora, vypracevané-existuji studie na Regionalni trasu
SOKP, méla by tato varianta byt v ramci dokumentace EIA uvedena a obé stejnym zplsobem a
metodikou posouzenya.

Fakta, kterd 7ddame ve vefejném zdjmu Fddné provéfit a také v Dokumentaci EIA pfi jejim

Okomentoval(a): [k8]: Oni tu variantnost bohuZel nechali na
narodnich statech, které jsou povinny jen odGvodnit pfipadnou
invariantnost, takze my musime hlavné stfilet do toho Ze jki
oduvodnili blbé - viz. vdechno shora o té Hoflerové studii.

| Okomentoval(a): [09]: P.H. — umime se odvolat na zaklad a

nafizeni evropskych norem, kterém se CR zavazala plnit a je spravné,
Ze se k tomu zavazala ohledné variantnosti (asi budete znat diky

dFivéjsi spolupraci s P. hejlem)

Naformatovano: Pismo: Tu¢né

dopracovani vyporadat:

VREG

1. je navrzena v souladu s pozadavky pro trasy TEN-T,

2. neprochdzi Uzemim, kde jsou ji? nyni pFekraovany hygienické limity (Cerny Most, Horni

Pocernice),

3. nezabird na Uzemi hl. m. Prahy zastavitelnd uzemi pro bytovou a ob¢anskou vybavenost,

4. nevytvari umélou bariéru uvnitf méstského organismu,

5. vede Uzemim s polovi¢ni hustotou obyvatel nez ve varianté A-ZUR,

6. vyvadi veskerou tranzitni kamionovou a zbytkovou dopravu mimo tGzemi hl. m. Prahy a tim trvale

Naformatovano: Pismo: Tuéné

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

do budoucna zlepsuje klima (smog) celé Prahy,

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

7. nevytvdfi na trase TEN-T dopravné kolizni mista, zajistuje plynuly a bezpeény prljezd tranzitni

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

dopravé

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né
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Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né




8. svoiji polohou mimo Prahu zajistuje minimélni miseni dopravy mistni a tranzitni — zajistuje tedy

trvale nizsi nehodovost,

9. ma o cca 22 miliard K¢ ni#éi pofizovaci stavebni ndklady (dokonéeni SOKP alternativa A-ZUR = 55,6

mld. K¢; alternativa Regiondlni = 33,7 mld. K¢),

10. bude pfinaset vyssi prijmy z vykonového zpoplatnéni (myta),

11. z]epéi dopravni obsluznost Gzemi v Polabi mezi Celdkovicemi, Brandysem n/L, Kostelcem n/L,

Neratovicemi a Kladnem,
12. pfevezme tranzitni a zbytkovou dopravu z 11/101 v Useku D1 (Modletice) a7 Neratovice, coZ

znamend Usporu pro Stfedodesky kraj cca 1,25 miliardy K& nerealizaci navrhovanych pfelozek 11/101.

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

'| Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né
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Posuzovany zamér SOKP 511 je pouze jednim uUsekem celkového zdméru ,Silniéni okruh kolem
Prahy”, jehoz realizace je pfipravovana rfadu desetileti. Zdmér; doznala v ¢ase a vlivem dynamického
rozvoje dopravy (v EU i CR) i rozvoje Prahy jako dominantniho ,motoru” ¢eské ekonomiky mnoha
zmén, z nichZ nejvyraznéjsi a_pozitivni bylo vymisténi jizni ¢asti SOKP v 90. letech 20. stol. z Uzemi
hlavniho mésta do trasy: Vestec — Jesenice — D1 (SOKP 512). Divodem byla: ochrana hlavniho mésta
pred tranzitni nakladni dopravou, zaruceni plynulé a tim i bezpecné tranzitni dopravy vné mésta a
zachovani rozvojovych Uzemi pro obytnou vystavbu uvnitf hl. méstal: Stavba SOKP 512 - byla
zprovoznéna vroce 2010 a prestoZe byla umisténa a realizovdna v dostate¢né vzdalenosti od
okolnich obytnych sidel StfedocCeského kraje, nebyla dosud zkolaudovéana ani proplacena
z evropského dotaéniho programu, nebot zatéZuje okolni obytna sidla hlukem, coz vedlo k stiznostem
k EK a k soudnim sporim. Pfes apel Evropské komise nebylo vyhovujici odhlu¢néni doposud
realizovano, co? obyvatele nezakonnym zplsobem posSkozuje a v budouucnu je poskodi jesté vice,
protoze-a hlukova zaté? sidel je navie-v CR nyni posuzovana ve vztahu k nyni platnym navy$enym
hlukovym limitdm (50/60dB) a nikoliv k limitadm (45/55dB), jez byly samospravam tehdy avizevény
v-dokumentaei-EMA_garantovany v procesu pfipravy stavby (EIA, Uzemni rozhodnuti, stav. povoleni)=
\Na konci roku 2016 Ceska republika namisto fadného vyporadani problémt s dokonéenim stavby a
ochranou svych obcdanl radéji stahla Zadost o profinancovani stavby SOKP 512 z evropskych
penézfondl. Na chybné provedeni stavby a nenaplnéni zavéru EIA (-tudizna nekvalitné odhluénénou
stavbu) -doplati i zvySenou darnovou zatézi danovi poplatnici - obcané. \
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Zarevehrje-na-temZ uvedeného prikladu stavby jiné c¢asti stejného okruhu kolem Prahy je ziejmé, Ze
wvidét—2e—fadné provedeni stavby neni nijak garantovdno a Ze napf. imisni limity garantované
v procesu EIA nejsou pro obcany a samospravy zadnou zarukou_pro obdobi vlastni stavby a provozu
okruhu a 7e vétsi zdjem maji vécné prislusni zastupci statu a investora na -nebeot-dejde-liv-pribéhu
nebe—pe—zprevez—nem—stavbw(—}e}wh—leglslatlvn|mu uvolnenl, nez na naplnenl sllbu a zdvazku, kterv va

podminkou pro schvalenl zameéru.

—Postup zpracovani Dokumentace
EIA stavba 511, by se meI vyvarovat ste]nvch problemu a mél by pIné dostat smyslu zdkona ????, a

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Naformatovano: Pismo: neni Tu¢né

Okomentoval(a): [010]: pro P. Humli¢kovou: sem prosim
néjaky vécné a pravné vystizny nadpis v duchu predchoziho textu

Naformatovano: Pismo: Tu¢né

Naformatovano: Pismo: Tuéné
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Okomentoval(a): [011]: myslim, Ze zde je potieba zasah a
uprava p. Humlickové

[ Naformatovano: zvyraznéné

tedy zvere|n|t a radné posoudit vSechny dostupné informace s cilem zejména ochrany verejného

Tranzitni_kamionova doprava do Prahy nebo mimo Prahu? Zikaz vjezdu kamiond do Prahy a
soucasné budovani tranzitni evropské komunikace skrze Prahu, v useku 511 naopak dokonce

Okomentoval(a): [012]: celé by bylo potieba dotvorit asi
hlavné pani Humlickovou

pFiblizenim k centru metropole o ??? kilometri?

[ Naformatovano: Pismo: Tu¢né

V Dokumentaci posuzovany Usek SOKP 511 Béchovice — D1 ma byt stavbou navazujici na SOKP 512
Usek SOKP 510 byl kdysi projektovan a kolaudovan na dopravni intenzity cca 21 000 vozidel/obou
smérech denné a mél dodrzZet hygienické limity hluku 45 dB noc a 55dB den. K dodrZeni téchto limitd
nikdy nedoslo, dopravni intenzity jsou dnes 4 x vyssi neZ byly plivodné odhadovany.

V EIA posuzovana stavba SOKP 511 ma (dle podkladi v této dokumentaci) dopravu na SOKP 510
(v useku Béchovice — D11) navysit jesté o dalSich 40-50 000 vozidel denné (viz kartogramy DIP



v Pfiloze €. 1, 4, 5 Dokumentace EIA). Kromé dalsiho zatiZeni Zivotniho prostfedi v této oblasti, zde
bude hrozit Spunt a dopravné nebezpecny Usek (vzdalenosti mezi kfizovatkami zde jsou pfilis malé,
neodpovidaji technické normé pro dalnice) a zakonzervovani mezinarodni tranzitni kamionové
dopravy hluboko v Gzemi hlavniho mésta. Je-te-tedy-zamérzcela-proti-smyslu-vekejné-deklarované
it onihl_ma . tenikarmi I Pral

Pfipadna realizace stavby SOKP 511 by zaroven silné limitovala diskuzi o trase zbyvajicich ¢asti okruhu
na severu Prahy (stavby SOKP 520, SOKP 518 a SOKP 519), nebot chybéjici ¢asti okruhu na sebe
logicky musi navazovat.

I z t&chto diivodi je nutné, aby sougasny proces EIA 511 byl proveden na zikladé jasnych, tplnych
informaci a byl fadné a variantné posouzen v souladu s hlavnimi cil zéméru.\

Okomentoval(a): [013]: zde a ostatnich mistech doplnit, o co
Zadame, asi vSe vztahovat k vraceni a doplnéni ? nebo co jesté?




