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1. Pfedmét posouzeni

predmétem nize uvedeného textu je posouzeni dokumentace oznameni zaméru Brezinéves,
obchvat, & akce 999050, a to z hlediska jeho pfinosu, aktualnosti a dopravnich intenzit
voblasti. Vychozi posuzované dokumenty Oznameni zdméru, Dopravné-inienyrské
podklady, Akustické posouzeni, Protokol o zkousce & 1607072VP byly soucasti dokumentace
k Oznameni zaméru ,,Bfezinéves, obchvat, €. akce 999050% dle § 6 odst. 7, zak. &. 100/2001
Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostedi, v platném znéni.

2. P¥inos zaméru z hlediska dopravniho

Na strané & 7 Oznédmeni zaméru zhotovitel uvadi, ze zprovoznénim posuzovaného obchvatu
dojde ke zklidnéni dopravy v Bfezinévsi na stavajici komunikaci 11/243, nebot doprava na této
komunikaci bude prevedena pravé na nové budovany obchvat. Toto tvrzeni vSak pfimo
vtextu nedoklada explicitnd zminénou Ciselnou hodnotou, pouze kartogramem. Naopak
v dokumentaci je nazorné &iselné doloZeno (viz Akustické posouzeni, str. 16/40, Tab. 11), Ze
vystavba obchvatu zhorsi (v fadu 1%), resp. nezlepsi dopravni situaci v obcich Bofanovice
a Libeznice (Bofanovice — zhorseni ve sméru Neratovice, zlepéeni ve sméru Praha, celkové za
oba sméry nulovy efekt, Libeznice — zhoréeni ve sméru Neratovice, nulovd zména ve sméru
Praha, celkové za oba sméry zhorgeni). Z pravé uvedeného jednoznaén& plyne nérlst
dopravnich intenzit v obcich Bofanovice a Libeznice ve sméru Neratovice, a to pravé
v dusledku vystavby obchvatu.

Domnivam se, 7e tyto udaje intenzit (odpovidajici varianté s/bez obchvatu ve vyhledu roku
2020) by mély pro pfehlednost byt v Tab. 11 uvedeny. Celkovy pfinos obchvatu totiz pouze
na zakladé této tabulky nelze posoudit a nelze ani ové&fit, jaké vstupni intenzity pro
méstskou &ast Praha - Brezinéves byly pouiity. Zjisténi hodnot musi provést ¢tenaf pouze
odettem z kartogramu a mize se pouze domnivat, zda byly pouZity. Navic, pro viechny obce
jsou v roce 2016 uvedeny jen souhrnné intenzity za 24 hod, jejich rozklad na den a noc
chybi. Opét tedy nelze ovéfit, jakeé hodnoty vstupovaly do modelového vypoctu Akustického
posouzeni.



Lze tedy shrnout, e z pfiloZzeného kartogramu je patrné zklidnéni v méstské Casti Praha -
Bfezindves, ale dle dokumentace ozndmeni zéméru vystavba obchvatu soucasné nepatrné
zhoréi dopravni situaci na dané komunikaci v obcich Boranovice a Libeznice.

V Ozndmeni zaméru soucasné na téze strané zmifuje pfimou vazbu zaméru na stavbu 519
a 520 SOKP. Doslovné fika, e stavajici komunikace 11/243 bude zapojena do systému ramp
MUK BFezinéves a je vynucenou stavbou.

Nasleduji pak ¢asové udaje vystavby: stavajici stav 2016, faze vystavby 2018-2020, faze
provozu 2020. Je viak nutné zminit, se MUK BFezindves je soutasti sporného Useku SOKP,
jeho? realizace je prozatim v nedohlednu. Navic jizni varianta okruhu stéle neni zcela jista. P¥i
jiné varianté SOKP by pak tento obchvat jakoZto vynucena stavba jizni varianty pozbyl
dlezitosti, nevyvstal by diivod k obavé nad dalsim pFetéiovanim oblasti, jak zhotovitel
uvadi. Tento ddivod navic zhotovitel uvadi jako primarni pro vznik posuzovaného obchvatu.

Bez dalgich tprav celkového dopravniho feSeni dané oblasti Ize vznést pochyby o tom, Ze by
¥idici dobrovolné a viceméné bezdlvodné volili del3i objizdnou trasu. Zminovanymi
opatfenimi (zejména zdkazem vjezdu nikladnich vozidel) by bylo moZné, jak zhotovitel sam
uvadi, vytésnit nakladni dopravu pravé na zvasovany okruh, nicméné lze pochybovat o tom,
e by tranzitni osobni doprava volila deli trasu (i pfes sniZenou rychlost na stavajici
komunikaci) — a to pravé z divodu prevedeni tranzitu nakladni dopravy na posuzovany
okruh. Bylo by tedy vhodné komplexné&ji posoudit situaci v oblasti i pro pfipad jiné varianty
SOKP.

3. Analyza vychozich dopravnich intenzit

Dopravné-inzenyrské podklady byly zpracovany v dubnu 2017. Jako stavajici stav je uvedeno
dopravni zatiZeni vroce 2015. Zdrojem podkladi je kartogram intenzit AD (viz Dopravné-
inzenyrské podklady) ze srpna 2016 a jedna se o modelovany vypocet pro rok 2015. Zplisob
vypocétu modelovanych intenzit pro rok 2015 neni podrobnéji vysvétlen. Rovnéz divod
stanoveni roku 2015 jako roku pro stavajici stav neni uveden a takové oznaéeni je matouci,
je-li vychozim rokem pro posuzovani rok 2016.

Firma Ekola group, spol. sr.o. (dale jen Ekola) v ¢ervnu roku 2016 provadéla dopravni
prizkum oblasti, a to prave pro Géely tohoto zaméru. Vysledky prizkumu tato firma poskytla
k daléimu zpracovani TSK Praha (dale jen TSK), jak vyplyvéd z dokumentace. Déle
z dokumentace plyne, ze TSK zpétné poskytla firmé Ekola podklady pro dalsi zpracovani,
jedna se pfedevsim o kartogramy.

Dopravni prizkum firmou Ekola viak byl provddén vroce 2016 v rozsahu pouhého
jednodenniho méfeni (Utery 28. 6. 2016). V tomto ohledu se zpiisob provedeni, resp. jeho
rozsah nejevi jako dostateéné vypovidajici.



Nesrovnalosti v hodnotich uvadénych dopravnich intenzit lze nalézt v jinych Castech
predlozené dokumentace. V Pfiloze €. 2, Akusticka studie jsou na strané 13 uvadény hodnoty
intenzit pro rok 2000 a 2016 (Tab. 4 a 5). Zhotovitel se odkazuje na zdroj RSD CR,
a to na udaj Celostatniho s&itani dopravy (CSD) zroku 2000, ktery je volné pfistupny
vefejnosti. Pokud porovname udaje RSD a zhotovitele, neni nalezena shoda. Napfiklad,
souhrnna dopravni intenzita na useku 1-0816 je podle CSD z roku 2000 uvedena ve vysi
11 556 vozidel, kdeZto souctem parcidlnich hodnot v Tab. 4 dojdeme k hodnoté nizsi, a to
11 208 vozidel. Celkovy rozdil v intenzitich na daném useku je tak ve verzi zhotovitele
348 vozidel, rozdil vFadu 3%. Obzvlast v poctu nakladnich vozidel je patrny velky rozdil
(rozdil hodnot v poctu osob. voz. je pouze 45), ptestoze zhotovitel definuje nékladni
automobily jako viechna motorova vozidla nad 3,5t a Gdaje jsou véetné MHD. Nezda se, Ze
by se jednalo pouze o 5patny pfepis cifer jednotlivych &iselnych hodnot.

Pro intenzity silniéni dopravy v pocatecni akustické situaci (rok 2016) byly podkladem data
od TSK hl.m. Praha. Pokud viak tyto hodnoty srovname s provedenym CSD (RsD CR) ve
stejném roce 2016, ve kterém byl rovné: provadén i dopravni priizkum firmy Ekola a byly
i vytvofeny podklady TSK a budeme-li predpokladat, Ze Tab. 4 a Tab. 5 popisuje shodné
useky, pak vidime velmi citelné rozdily. Ty meZeme demonstrovat na daném Useku 1-0816
(Libeznice, Bofanovice), kde byla v ramci CSD zji$téna intenzita 8591 osob. voz. a 1127 nakl.
voz. pies den (6-22 hod), 621 osob. voz. a 111 nakl. voz. pies noc (22-6 hod). Zhotovitel v3ak
v tabulce pro dany usek Libeznice uvadi 11789 osob. voz. a 944 nakl. voz. pres den (6-22
hod), 911 osob. voz. a 95 ndkl. voz. pfes noc (22-6 hod). Hodnoty uvedené zhotovitelem pro
rok 2016 by pak tedy byly silné nadhodnoceny, celkové (za 24 hod) o 3389 voz vice, zde jiZ
rozdil v Fadu 33%. Vzhledem ke stejnému roku provedeni obou dopravnich prizkumd se tak
velka neshoda zda pfinejmensim zaraiejici.

Srovname-li pak je$té udaje vTab. 5 pro oblast Libeznice (profil C) sudaji vTab. €. 14
7 Protokolu o zkouZce (viz P¥iloha 2, Akustické posouzeni) provadéného firmou Ekola, rovnéz
nenalezneme shodu. Celkova intenzita na daném profilu je v Tab. 5 (Priloha 2, Akusticke
posouzeni) o 224 voz vy38i neZ vTab. 14 (Pfiloha 2, Protokol o zkousce), rozdil ve vysi
necelych 2%. Vyvstava tedy otézka, jakym zpisobem byl dopravni prizkum v témie roce
provadén a jakym zplsobem byl zohlednén v podkladech TSK.

4, Zaveér

Z predlozené textové dokumentace nelze jednoznagn& stanovit, jaké hodnoty vstupnich
intenzit byly pouzity pro Akustické posouzeni. Pro potateéni a vyhledové stavy nejsou
potfebné (numerické) daje dokumentaci explicitné v textu uvedeny (viz Tab. €. 11, celkové
strana 15 - 16 Akustického posouzeni).



Z uvedenych informaci plyne, Zze dopravni situace se z hlediska intenzity dopravy vystavbou
obchvatu obce Biezindves v této obci zklidni, aviak nepatrné se zhordi v obci Bofanovice
a Libeznice, a to ve sméru na Neratovice.

Obchvat v Bfezinévsi je vynucenou stavbu v disledku vystavby SOKP v jizni varianté. Pfi jiné
variant& SOKP by pak tento obchvat mozna pozbyl dileZitosti, nevyvstal by diivod k obavé
nad daléim pretéZovanim oblasti, jak zhotovitel uvadi. Bylo by tedy vhodné komplexnéji
posoudit celou situaci v oblasti a zohlednit realisticky horizont vystavby souvisejicich staveb
519 a 520 SOKP.

Hodnoty vstupnich dopravnich intenzit (rok 2000, 2016) se neshoduiji s udaji z Celostatniho
s¢itani dopravy RSD Praha. Neshoda je zvIasté zardZejici pro Gdaje z roku 2016, kdy byl
proveden dopravni priizkum jak RSD Praha (CSD), tak firmou Ekola. Dale neni zcela zfejmé,
jakym zplGsobem se provadény dopravni priizkum (Ekola) promitl do podkladu
k dokumentaci oznameni. Zplsob provedeni dopravniho priizkumu, minimalné jeho rozsah,
se nejevi vzhledem k odchylkdm od CSD jako dostateéné vypovidajici.

Predloiend dokumentace oznameni zaméru ,Bfezinéves, obchvat, ¢. akce 999050“
z hlediska dopravnich intenzit vykazuje nezanedbatelné nedostatky, které mohly
vyznamné ovlivnit nejen hodnoty predikované na horizontu zahajeni provozu zameéru,
rovnéi i vysledky navazuijicich studii (zejména pak studii akustickou a rozptylovou).



