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Vyjadfeni k oznameni koncepce ,,Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2021-2027 s
vyhledem do roku 2050“

Ve smyslu ustanoveni § 6 odst. 8 zdkona ¢. 100/2001 Sh. podavame k oznameni koncepce
,Dopravni politika Ceské republiky pro léta 2021-2027 s vyhledem do roku 2050“ (déle
Koncepce) v zakonem stanovené Ih(ité toto vyjadieni a poZadujeme prepracovani Koncepce
na zakladé uvedenych pripominek.

Koncepce spravné identifkuje kliCové problémy, resp. vychodiska a stanovuje strategické
a specifické cile s ohledem na hlavni vyzvy nasi spoleénosti, tj. globalni zmény klimatu,
extenzivni rozvoj energeticky a prostorové ndrocnych druhl dopravy a zavadéni novych
technologii. Koncepce je postavena na tfech strategickych pilifich:

1. Udrzitelnd mobilita, resp. predchazeni potfebam po mobilité

2. Co nejvétsi vyuzivani alternativnich druhl dopravy oproti dopravé silni¢ni

3. Zavadéni alternativnich energii zejména vsilnicni dopravé, resp. postupna

dekarbonizace dopravy

V rdmci specifickych cil(i jsou navrZena opatieni k jejich naplfiovani. Néktera opatfeni jsou
vSak v rozporu s uvedenymi strategickymi cili, nebot jejich realizace povede k prohloubeni
identifikovanych problému a ohrozi naplfiovani stanovenych cil(l. Tykd se to zejména opatreni
v oblasti rozvoje dopravni infrastruktury.

1. Rozvoj silni¢ni a dalnicni sité

Na str. 30 ndvrhu Koncepce je uvedeno:

,Zejména v pripadé rozvoje silni¢ni a ddlnicni sité je nutné zohlednit skutecnost, Ze efektivita
téchto staveb nemizZe byt posuzovdna jen z pohledu ekonomického, ale rovnéZ z pohledu,
podle kterého nadmérné zdbory pozemkt vedou ke sniZovdni retencni schopnosti krajiny
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s negativnimi dopady na zdsobovdni obyvatel vodou, s dopadem na pudni vihkost
v zemédeélstvi a lesnictvi a v neposledni fadé se zvysovdnim rizik povodriovych uddlosti.

Zdrovefi miZe dochdzet také k zaboru prirodné hodnotnych ploch. Na silni¢ni a ddlnicni siti je
zatim stdle nedostatecny rozvoj technologii ITS a C-ITS, které umoZzriuji rovnéZ optimalizovat
kapacitu, a proto byvd Casto snaha upfednostriovat vystavbu dalSich kapacit, at uz novych
paralelnich komunikaci, nebo rozsifovat stdvajici, oboji s dopadem na dalsi zabor pozemku. “

Je zapotrebi zdlraznit, Ze rozvoj silnicni a dalnicni sité povede k naristu dopravnich vykonu
Je na zvaieni, zda navrhované investice do zkapacitnéni sité pro IAD vibec odpovidaji
pfedpokladanému narustu intenzit automobilové dopravy, a zda jej spiSe neakceleruji nad
rdmec predpokladaného cca 5,5% ristu do roku 2027.

Jak je uvedeno vysSe, vystavba silni¢ni a dalni¢ni infrastruktury ma negativni dopady na
retencni schopnost a fragmentaci krajiny a na ptirodné hodnotné lokality vcetné jejich
ekosystém{.

Masivni zavadéni alternativnich energii a postupny ptechod k elektromobilité sice povede ke
snizeni emisi sklenikovych plynt, avsak z hlediska dopad( na Zivotni prostfedi by se jeho
vyznam nemél pfecenovat. Je nutné zohlednit negativni externality spojené s vyrobou novych
vozidel, vyrobou alternativnich energii, likvidaci starych vozidel, budovani nabijeci
infrastruktury a dopady na zabor ploch. Vozidla na alternativni pohon sice produkujici vyrazné
méné skodlivych latek oproti automobillim se spalovacimi motory avsak jsou minimalné stejné
prostorové narocné a jejich pouzivani a parkovani vede k zdborim ploch ve méstech a
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Rozsifovani silnicni kapacity navic muZe ohrozit plnéni dulezitéjSich strategickych
a specifickych cilti, zejména ovliviiovani mobility a multimodalni pfistup. Napf. kdyZ se
vybuduje nové dalni¢ni spojeni metropole s krajskym méstem, lidé nebudou tolik motivovani
,Setfit dopravou” (napf. vyfidit zalezitost online ¢i uspokojit potfeby co nejblize bydlisté) ani
vyuzit ekologické druhy dopravy (napf. Zeleznici), protoze cesta autem bude rychlejsi
a pohodIngjsi. Rozvoj silni¢ni infrastruktury bude indukovat automobilovou dopravu
a povede k nezddoucimu zvySeni mobility (uskutecnéni delSich, castéjsich a zbytnych cest
autem do vzdalenéjsich cil().

S ohledem na vyse uvedené problémy spojené s rozvojem dalni¢ni a silni¢ni sité je zapotrebi
revidovat koncepci silni¢ni dopravy a vSechny pfripravované silnicni a dalnicni stavby.
K vystavbé nového délni¢niho/silniéniho Useku ¢i obchvatu by se mélo pristoupit, teprve kdyz
se ukaze, Ze neni mozné uplatnit opatfeni v rdmci cili ovliviiovani mobility a multimodalniho
pristupu. Zaroven je nezbytné posoudit varianty trasovani a technického feseni staveb pomoci
mezindrodné uzndvanych metod (multikriteridlni hodnoceni, CBA, atd.) a projednat tyto
varianty s dotéenymi subjekty a verejnosti. Pfed vystavbou nové komunikace by méla byt vzdy
peclivé posouzena moznost vyuziti stavajicich komunikaci s pfipadnymi technickymi dpravami
(napt. rozsiteni vozovky, dostavba obchvatu obce, apod.).

1.1. Opatfieni pro silni¢ni infrastrukturu
1.3.4.28 Vystavba chybéjicich usekl na hlavni siti TEN-T do roku 2030 v parametrech
odpovidajicim progndzovanym intenzitdm provozu (progndzy z dopravniho modelu
v dokumentu Dopravni sektorové strategie).



1.3.4.29 Vystavba chybéjicich useki na globdlini siti TEN-T do roku 2050 v parametrech
odpovidajicim progndzovanym intenzitdm provozu (progndézy z dopravniho modelu
v dokumentu Dopravni sektorové strategie).

1.3.4.30 Zkvalitnéni napojeni vsech krajskych mést na pdtefni kapacitni silnicni sit ve sméru do
hlavnich hospoddrskych center stdatu (Praha, na Moravé rovnéZ Brno) do roku 2030.

1.3.4.35 Reseni pritah( obci na tazich s vysokymi intenzitami provozu zejména vystavbou
obchvati (tykad se i tzv. doprovodnych komunikaci ke komunikacim ddlnicniho typu), a to dle
harmonogramu stanoveného v dokumentu Dopravni sektorové strategie.

Dalnice spojujici Prahu s velkymi krajskymi mésty jsou dokoncené: D1 Praha — Brno — Ostrava,
D5 Praha — Plzen, D8 Praha — Usti nad Labem, D11 Praha — Hradec Krélové, D10 Praha —
Liberec. Co se tykd spojeni Prahy s Karlovymi Vary, Chomutovem a Ceskymi Budé&jovicemi,
dokonceni celého dalni¢niho Useku by rozhodné nemélo byt prioritou. Stacila by modernizace
stdvajicich silnic I. tfidy s dostavbou obchvati obci. Naopak mélo by se vybudovat kvalitni
elezni¢ni spojeni zejména na Karlovy Vary, Chomutov a Liberec a také do jiznich Cech.
Vystavba stfedoceské D3 je z dopravniho, ekologického a ekonomického hlediska nezadouci.
Vice na www.alternativad3.cz

Je zapotrebi revidovat technické reSeni D35 (Hradec Kralové — Olomouc), které by ziejmé
staCilo vybudovat v parametrech silnice . tfidy. Velkym rizikem dokonceni dalni¢ni
komunikace D35 s napojenim na D11 smérem do Prahy je dopravni indukce a zvySeni
atraktivity automobilové dopravy oproti Zeleznicni. V soucasnosti vyuzZivaji cestujici mezi
Olomouci, Ostravou a Prahou casto vlakové spojeni. BEhem modernizace D1 doslo také
vyraznému narUstu prepravnich vykonU na Zeleznici mezi Prahou a Brnem. V pfipadé dostavby
D35 vsak dojde pravdépodobné k presunu casti cest na silnici a vyraznému narlstu
automobilové dopravy mezi Prahou a krajskymi mésty na Moravé a Slezsku. Dale muze dojit
k ndrdstu silniéni ndkladni dopravy, zejména kamionU z Polska, které zatim pfi cesté na zapad
vyuZzivaji dalnici E40.

Zkapacitnéni dalni¢nich usekl na Uzemi Prahy a v okoli (napf. D10, D11, 510) je v rozporu se
strategickymi a specifickymi cili Koncepce, nebot zplsobi dopravni indukci a zvysi atraktivitu
silniéni dopravy oproti dopraveé Zelezniéni. Redeni dopravy na téchto komunikacich je popsano
vramci opatieni Specifického cile 2.2 Celostdtni uroveri, propojeni CR na zahraniéi
a 2.3 Doprava v metropolich a aglomeracich, PUMM.

Co se tykd obchvatli mést a obci, je Zadouci uprednostnit zaméry v lokalitach s vysokymi
intenzitami tranzitni dopravy, kde nelze efektivné realizovat opatfeni v rdmci strategického
cile Udrzitelnd mobilita.

Samostatnou kapitolou je Prazsky okruh, jehoz trasovani vychazi z koncepce 60. let minulého
stoleti a neodpovida soucasnym potiebam a poZadavkim na udrZitelny rozvoj a ochranu
klimatu. Propojeni 9 dalnic na izemi hl. mésta je neudrzitelné a mélo by velmi negativni
dopady na dopravni situaci, zZivotni prostiedi a zdravi obyvatel v praiské aglomeraci.
K odvedeni tranzitni (nakladni) dopravy z Prahy by pfitom stacilo vyuzit nékteré stavajici
komunikace (napf. 1/16) a dobudovat kvalitni a Setrné propojeni dalnic mimo prazskou
aglomeraci v lokalitdch s minimalni hustotou obyvatel. Redeni tranzitni / dalkové dopravy by
vSak mélo spocivat predevsim v budovani Zelezni¢nich trati, VRT a presunu ¢asti nakladni
dopravy na Zeleznici, jak je popsano v opatieni 2.2.1.1 V ddlkové a meziregiondlIni dopravé na
zakladé vytvdreni vhodnych podminek :zajistit tcelnou mezioborovou spoluprdci s cilem



dosahnout vétsiho podilu energeticky ucinnéjsich druhi dopravy (2.2 Specificky cil: Celostatni
droven, propojeni CR na zahranici).

Prazskému okruhu je Casto pfipisovana funkce pro distribuci zdrojové a cilové dopravy po
obvodu mésta, coz vSak usnadni dojizdéni autem (i ze vzdalenéjsich lokalit) a bude indukovat
pfiméstskou a vnitroméstskou dopravu. Za ucelem ochrany Zivotniho prostfedi a zlepSeni
dopravni situace ve mésté je naopak Zadouci, aby lidé nemuseli dojizdét do Prahy vibec, tj.
aby mohli uspokojit své potfeby v misté bydlisté a v pripadé dojizdéni pouZzili vefejnou
hromadnou dopravu. Navic v prosazované poloze blizko mésta realizace okruhu, ktery bude
slouzit i jako prijezdova komunikace do Prahy, degraduje stfedoceské obce (bez dostatecné
obcéanské vybavenosti, infrastruktury a nabidky pracovnich mist) na pouhé ,nocleharny”
a vyrazné ztizi polycentricky rozvoj Stfedoceského kraje. ZlepSeni dostupnosti Prahy
automobilem je z hlediska potfeby vyvazeného Uzemniho rozvoje a zvySovani sobéstacnosti
stfedoceskych mést a obci nezadouci. Prazsky okruh je tedy v rozporu se specifickym cilem 2.3
Doprava v metropolich a aglomeracich, PUMM, kde je doporu¢ovan nasledujici postup:

1. Pfedchazeni potfebdm po mobilité,

2. Podpora vyuzivani udrzitelnych zplsobl dopravy (vefejna hromadna doprava, aktivni
mobilita),

3. Snizovani negativnich vlivll jednotlivych druhl dopravy ve mésté na verejné zdravi, jakozZ i
globalni zmény,

4. Humanizace uli¢niho prostoru tak, aby se ulice staly multifunkénim prostorem a nikoliv jen
jednoucelovou kapacitni dopravni a parkovaci infrastrukturou.

K naplnéni uvedeného specifického cile je Zddouci (namisto Prazského okruhu) realizovat tato
opatfeni:

2.3.1.1 Na zdkladeé implementace pldni udrZitelné méstské mobility pretvofit vefejny prostor
ve méstech na prostor multifunkéni s vhodnymi parametry pro verejny Zivot.

2.3.1.2 SniZovat stupné automobilizace ve velkych méstech a jejich suburbdnnich oblastech
a zvysovat podil vyuZivdni verejné hromadné a aktivni dopravy.

2.3.1.3 Rozvijet sluzby souvisejici s mobilitou osob a véci zamérfené na spektrum moznosti
uspokojovdni mobility, které budou alternativou k individudlni doprave.

»,Fenomén tzv. dopravni indukce totiz zpusobi, ze jakékoliv rozsifeni kapacit automobilové
infrastruktury zvysi celkovy objem dopravy. Automobilova doprava nefunguje jako voda, ktera
potiebuje urcity primér pro pratok, funguje spis jako idedIni plyn — dokonale vyplni veskery
prostor, ktery ma k dispozici. Dopravni indukci nejlépe shrnul urbanista Lewis Mumford:
bojovat proti dopravni zacpé rozsifovanim silnic je to samé jako bojovat proti obezité SirSimi
kalhotami. Cim vic se postavi silnic, obchvat a parkovéni, tim vice na nich bude aut.”
https://pbednargmail-com.blog.respekt.cz/lepsi-parkovani/

Uvadime odkaz na podklady, které upozoriuji na zavainé nedostatky Prazského okruhu
v prosazované trase a zadroven obsahuji nastin alternativnich reseni:

Reseni tranzitni a méstské dopravy v Praze a Stiedoceském kraji
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2020/11/Reseni-tranzitni-a-mestske-
dopravy 2020 Platforma.pdf
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PFipominky k zji$tovacimu Fizeni EIA SOKP 520
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2020/11/Pripominky zjist eia SOKP-
520 201120 Platforma.pdf

1.2. Rozpor s cili Programu zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha

Néktera opatfeni v oblasti silniéni infrastruktury jsou v rozporu scili Programu zlepSovani
kvality ovzdusi aglomerace Praha, nebot jejich realizace povede k nardstu dopravy a zhorseni
ovzdusi v prazské aglomeraci. Tyka se to zejména dostavby Prazského okruhu v prosazované
varianté ZUR, zkapacitnéni dalni¢nich Gsekl na Gzemi Prahy a v okoli a také dostavba
nékterych ddlnic v krajich (napf. stfedoceska D3), coz by zvysilo atraktivitu automobilové
dopravy pro cesty do Prahy.

Vzhledem k tomu, Ze uz jsou nyni pfekraCovany limity BaP na velké ¢asti uzemi Prahy, neni
Zadouci realizovat opatfeni, ktera zvyhodiuji pouzZivdni energeticky a prostorové
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Citujeme z vyjadreni prof. VojtiSka, odbornika na emise z dopravy, k severni ¢asti Prazského
okruhu:

,Realizaci stavby dojde k podstatnému zvyseni dopravniho zatizeni metropolitni oblasti Prahy
indukovanou dopravou. S tim bude spojen narlst emisi CO2, zdravotné rizikovych latek, a
hluku. Emise CO2 a rizikovych latek prakticky neni mozné ucinné kompenzovat. Zamér je
neslucitelny s klimatickym zavazkem hl. m. Prahy, nebot neexistuje dostupné, praktické a do
roku 2030 ve velké mife nasaditelné FteSeni motorizované silnicni dopravy
s nulovou ¢i velmi nizkou uhlikovou stopou.”

https://www.akademiemobility.cz/aktuality/1291/otevreny-dopis-na-mzp-k-dostavbe-
prazskeho-okruhu-sokp-520-mzp500
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Podrobnéjsi informace o negativnich dopadech dostavby Prazského okruhu na ovzdusi
v Praze:

Pfipominky ke koncepci ,,Program zlepSovani kvality ovzdusi aglomerace Praha-Cz01:
Aktualizace 2020“
https://rozumnadoprava.cz/wp-content/uploads/2020/09/N%C3%A1mitky-ke-koncepci-
PZKO-Praha Platforma 310820.pdf

1.3. Rozpor s Narodnim programem snizovani emisi 2019

Néktera opatreni pro silni¢ni infrastrukturu (viz bod 1.1 vtomto dokumentu) jsou v rozporu
s Narodnim programem snizovani emisi 2019, Jejich realizace povede k narlstu intenzit
automobilové dopravy (mj. v disledku dopravni indukce a zvySené atraktivity osobni
a nakladni silni¢ni dopravy na ukor jinych druht dopravy) a ke zvySeni emisi, coZ je v pfimém
rozporu s navrhovanym opatfenim ,dodatecné snizeni emisi k roku 2030 ze sektoru silni¢ni
doprava“.

Narodni program sniZzovani emisi 2019

Opatieni v dopravé narodni troven
* Dodatecné snizeni emisi k roku 2030 ze sektoru silni¢ni
doprava

¢ Podpora nakupu nizkoemisnich a bezemisnich vozidel
pro verejnou osobni dopravu

* Podpora vystavby Cerpaci a dobijeci infrastruktury pro
alternativni pohony v dopravé

¢ Zdokonaleni postupl k odhalovdni manipulaci se
systémy ke sniZzeni emisi znetistujicich latek u vozidel
vV provozu

¢ Presun piepravnich vykonl nékladni dopravy ze silnic na
Zeleznici
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1.4. Rozpor s klimatickym zavazkem Prahy

Doprava je vyznamnym producentem sklenikovych plynl a pfispivda ke zméndm klimatu.
Nejvyssi podil na emisich z dopravy ma silniéni doprava (cca 93 %). Od roku 1993 rostly emise
sklenikovych plynd z dopravy v CR téméF nejrychleji z celé EU — o 80%!

Z tiskové zpravy MHMP 17. 6. 2019:

1 Program byl vytvofen za Uéelem naplfiovéni zékona o ochrané ovzdusi (201/2012 Sb.), zajisténi mezindrodnich
zavazkd CR (Goteborsky protokol), s ohledem na ocekdvanou zménu evropské legislativy a s ohledem na
neplnéni imisnich limitd latek PM10, PM2.5, troposférického ozénu a benzo(a)pyrenu, které maji negativni
dopady na lidské zdravi.
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Rada hl. m. Prahy si uvédomuje, Ze se nase planeta nachdzi ve stavu klimatické nouze, a tedy i
potifebu co nejrychleji zavddét opatreni, kterd povedou ke stabilizaci mnoZstvi sklenikovych
plyni v atmosfére. Proto dnes méstskd rada schvdlila klimaticky zdvazek Prahy snizit emise
CO2 v hlavnim mésté o minimalné 45 % do roku 2030 (oproti roku 2010) a dosdhnout nulovych
emisi CO2 nejpozdéji do roku 2050. Zdroven schvdlila zakladni okruhy opatfeni nutnych k
naplnéni tohoto cile. Potvrdila tak, Ze ochrana klimatu je jeji politickou prioritou.

http://www.praha.eu/jnp/cz/o meste/magistrat/tiskovy servis/tiskove zpravy/mestska ra
da dnes vyhlasila klimaticky.html

Néktera opatreni pro silni¢ni infrastrukturu jsou v rozporu s klimatickym zavazkem hl. mésta
Prahy, nebot jejich realizace povede k nardstu emisi sklenikovych plynt v prazské aglomeraci.
Z dostupnych progndz vyplyva, Zze dojde k vyznamnému narUstu dopravnich vykonu v prazské
aglomeraci. Diky nabidce nové silni¢ni kapacity lze ocekavat silnou dopravni indukci, pficemz
se zvysi atraktivita automobilové dopravy na ukor ekologickych druh(i dopravy.

2. Rozvoj letecké infrastruktury

Letecka doprava predstavuje nejrychleji rostouci zdroj emisi sklenikovych plyn( (v poslednich
dvou desetiletich o témér 130 %), které pfrispivaji ke zméné klimatu. Pred krizi COVID-19
Mezinarodni organizace pro civilni letectvi o¢ekavala do roku 2050 az trojnasobny ndarlst emisi
z letecké dopravy oproti 2015.

https://www.europarl.europa.eu/news/cs/headlines/society/20191129STO67756/emise-z-
letecke-a-lodni-dopravy-fakta-a-cisla-infografika

Letecka doprava je nejméné Setrnd z hlediska spotfeby energie a produkce emisi.
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http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html
http://www.praha.eu/jnp/cz/o_meste/magistrat/tiskovy_servis/tiskove_zpravy/mestska_rada_dnes_vyhlasila_klimaticky.html
https://www.europarl.europa.eu/news/cs/headlines/society/20191129STO67756/emise-z-letecke-a-lodni-dopravy-fakta-a-cisla-infografika
https://www.europarl.europa.eu/news/cs/headlines/society/20191129STO67756/emise-z-letecke-a-lodni-dopravy-fakta-a-cisla-infografika

Navic je nutné zohlednit skutecnost, Ze leteckd doprava generuje i navazujici dopravu (na/z
letiSté), ktera se v mnoha pripadech uskuteéni autem (obchodni cestujici a turisté vyuZivajici
taxisluzby, cesty na letisté za ucelem dovolené).

Z tohoto pohledu neni Zadouci navysovat kapacitu letist. Je vSak zapotiebi optimalizovat
provoz tak, aby byla vice vyuZita regionadlni letisté, kde pfinosy (zejména ekonomické) letecké
dopravy vyrazné prevazuji nad negativy (hluk, emise a dopravni zatéz prilehlych lokalit).

2.1. Opatfeni pro infrastrukturu letist a leteckého provozu

1.3.4.49 S ohledem na pInéni poZadavki procesu EIA pokracovat v pripravé vystavby paralelni
vzletové a pfistavaci drahy na letisti Vdaclava Havla Praha. Spolu s pokracovdnim pfipravy
vystavby paralelni drdhy ddle realizovat rozvojovy pldn letisté (predevsim posileni
termindlovych kapacit) s cilem uspokojit rostouci poptdavku po letecké dopravé v souladu
s dlouhodobymi progndzami vyvoje poptdvky po letecké dopravé. V pripadé nerealizace
rozvojovych pldni by rostouci poptdvka po letecké dopravé ze spadové oblasti musela byt
obsluhovdna s vyuZitim letist v okolnich stdtech (ddle bude rozpracovdno v aktualizaci
Koncepce letecké dopravy).

1.3.4.51 Realizovat adekvdtni kapacitni posileni silnicniho napojeni leti§té na dopravni sit CR.

Realizace paralelni drahy na letisti Vaclava Havla v Praze umozni vyrazné navyseni kapacity

letisté a zdvojnasobeni poctu pasazérl. To bude znamenat narlst leteckého provozu, ale i

silni¢ni dopravy v okoli letisté a smérem do centra Prahy. Tento zdmér je v rozporu s cili

Dopravni politiky

1.1 Specificky cil: Ovliviiovani mobility (prfedchazeni potfebam po mobilité)

1.2 Specificky cil: Multimodalni pFistup (preference kolejové dopravy oproti silni¢ni a letecké
dopravé)

nebot vytvari podminky pro nardst energeticky nejnarocnéjsiho druhy dopravy.
2.1 Specificky cil: Vyvazené vybaveni regionli dopravni infrastrukturou

nebot umoznuje vyrazné navyseni kapacity prazského letisté a oslabuje konkurenceschopnost
regionalnich letist, které tak zGstanou nedostate¢né vyuzité a budou ztratové.

Na str. 5 Koncepce je uvedeno:

»Jednim z cilG tzemniho rozvoje stdtu je zapojeni celé plochy tzemi do spole¢ného systému
tvorby a spotreby hodnot. Cestou k tomu je vytvoreni zdravé polycentrické struktury osidleni.
Ta je protipdlem k monocentrické strukture osidleni s dominantni roli centrdlni oblasti a
s chudobou odlehlych regioni.”

Rozsireni letisté Vaclava Havla povede k nezadoucimu posileni monocentrické struktury, coz
je v rozporu se zdravym polycentrickym rozvojem zemé. Namisto této kontroverzni investice
v nejbohatSim ¢eském mésté by bylo mnohem prinosnéjsi smérovat financéni prostiredky do
regiond za uUcelem tvorby novych pracovnich mist, rozvoje obcanské vybavenosti a
infrastruktury a zvySovani Zivotni Urovné obyvatel. Podpora regionld bude mit vyrazné vyssi
pfinos pro Cceské hospodarstvi nez dalSi koncentrace ekonomickych aktivit
v hlavnim mésté. Problém pragocentrismu a jeho negativni dopady na kvalitu Zivota obyvatel
Prahy ilustruje obrazek nize:



Praha vytvori dvojnasobek bohatstvi, nez je v EU HDP na obyvatele, EU28 = 100 %
bézné. V Zebricku premianti je sedma — 1571
: ‘ Stfedni Cechy . 84
Jihovychod i 81
Jihozépad | 77
Severovychod 75
Moravskoslezsko i 74
Stfedni Morava l 73
Severozapad | 63

Pragocentrismus _a vysoka koncentrace ekonomickych aktivit v Praze - pfiliv obyvatel z regiond, pretizeni
dopravni infrastruktury, bytova krize, tlak na zastavbu zelenych ploch, zhorseni Zivotniho prostredi

Podpora rozvoje regioni - investice do dopravni infrastruktury, obéanské vybavenosti, nabidka pracovnich mist,
presun asti ekonomickych aktivit z Prahy

f

Zdroj: ; e , Eurostat

Zvyseni kapacity prazského letiSté bude mit za nasledek nardst emisi Skodlivych latek
a sklenikovych plynG a zhorseni hlukové situace pro desitky tisic obyvatel na severu Prahy.
Dalsi negativa spojena s rozsifenim letiSté zahrnuji narGst turistd (pred pandemii COVID-19 byl
cestovni ruch vcentru Prahy za hranici Unosnosti) a navazujici dopravy (zejména
automobilové) v okoli letisté a smérem do centra.

Vystavbu paralelni drahy odmita i Komise pro Zivotni prostfedi Akademie véd CR, jejiz
predsedkyné prof. RNDr. Eva Zazimalova, CSc. vyjadfila nesouhlas se zamérem na jednani
zastupitelstva hl. m. Prahy 17. 12. 2020. Komise uved|a, Ze vystavba pfedstavuje vyznamna
rizika v Zivotnim prostfedi, turismu, dopravé, ale i v kvalité Zivota v Praze. Zamér je
v rozporu s klimatickymi zavazky hlavniho mésta. Praha se zavazala ¢init kroky pro snizeni
emisi CO2 o 45 procent do roku 2030 a stat se do roku 2050 uhlikové neutrdlni. Narast
odbavenych letadel je vSak podle komise s takovym planem v pfimém rozporu - mimo jiné
proto, Ze pravé leteckd doprava je velkym zdrojem emisi CO2. Rozsifeni letisté sice vyplyva
z dokumentu Koncepce letecké dopravy CR, ta viak neni v souladu napfiklad s aktudlnimi
klimatickymi cili Evropské unie. Proto se o ni nelze opfit. Komise doporucila koncepci
aktualizovat. V zavéru také konstatuje, Ze se zdmér paralelni drahy jevi jen jako "partikularni
byznys", ktery Praze ani zemi neprospéje a jeho pfinosy nevyvazi djmu.
https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-
nove-drahy-na-ruzynskem-letisti

Vystavba paralelni drahy je v rozporu se zavazky CR a strategickymi dokumenty:

e Zelena dohoda pro Evropu (Green Deal) — stanovuje povinnost statll EU snizit emise
z dopravy o 90 % do roku 2050 a jejim cilem je klimaticky neutralni ekonomika
s nulovymi emisemi sklenikovych plyna.

e Pafizska dohoda - Ceska republika jako ¢len EU se zavazala ke spole¢nému snizovani
emisi sklenikovych plyn o nejméné 40 % do roku 2030 ve srovnani s rokem 1990.
V prosinci 2020 EU svQj zavazek z Parizské dohody jesté posilila a navysila cile do roku
2030 na 55 %.


https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-nove-drahy-na-ruzynskem-letisti
https://ekolist.cz/cz/zpravodajstvi/zpravy/odbornici-z-akademie-ved-nesouhlasi-s-vystavbu-nove-drahy-na-ruzynskem-letisti

e Program zlepSovdani kvality ovzdusi aglomerace Praha — nékolik lokalit (Predni
Kopanina, Suchdol, Lysolaje), kde jsou prekracovany imisni limity B(a)P, se nachazi
v koridoru paralelni drahy a budou vystaveny ndrlstu emisi z letecké dopravy.

e Strategicky ramec CR — vystavba paralelni dréhy je vrozporu s cili snizovani emisi
sklenikovych plyn( a sniZzovani regionalnich nerovnosti (rozsiteni prazského letisté by
posililo ekonomickou roli Prahy na ukor region()

3. Investicni priority

Vzhledem k omezenému rozpoctu (mj. i v dasledku pandemie COVID-19) je zapotrebi stanovit
priority napfi¢ jednotlivymi druhy dopravy a pro jednotlivé stavby. Doprava musi byt
udrzitelna, tedy nezavisla na fosilnich palivech, s minimdlni energetickou narocnosti
a s minimalnimi negativnimi vlivy na pfirodu a na Zivotni prostfedi. Prioritou by mély byt
investice do bezemisni a nizkoemisni verejné hromadné dopravy. Klicovy je rozvoj Zelezni¢ni
infrastruktury (zejména vystavba VRT, modernizace stavajici Zelezni¢ni sité, vystavba
a modernizace terminal(, vlakovych nadrazi a zastavek).

U silniéni infrastruktury je nezbytné provést revizi vSech pfipravovanych silni¢nich
a dalni¢nich staveb. K vystavbé nového dalni¢niho/silni¢niho Gseku ¢i obchvatu by se mélo
pristoupit, teprve kdyz se ukaze, Ze neni mozné uplatnit opatifeni v ramci cilG ovliviiovani
mobility a multimodalniho pfistupu. Zaroven je nezbytné posoudit varianty trasovani a
technického feSeni staveb pomoci mezindrodné uznavanych metod (multikriteridlni
hodnoceni, CBA, atd.) a projednat tyto varianty s dotéenymi subjekty a verejnosti. Pred
vystavbou nové komunikace by méla byt vidy peclivé posouzena moznost vyuZiti stavajicich
komunikaci s pfipadnymi technickymi Upravami (napf. rozsifeni vozovky, dostavba obchvatu
obce, apod.).

Navic je zapotfebi vyhradit dostatek financnich prostfedkl na provoz, udribu, opravy
a modernizaci stavajici infrastruktury. Kazda nova stavba totiz znamena i dodateéné provozni
naklady po celou dobu své Zivotnosti. Cim vice staveb, tim vy$&i provozni naklady. Kvalita
infrastruktury musi mit prednost pred kvantitou.

4. Vyhodnoceni Koncepce
4.1. Vyhodnoceni opatieni pro silnicni infrastrukturu

Na str. 137 — 141 Vyhodnoceni koncepce jsou hodnocena opatieni pro silni¢ni infrastrukturu.
Vétsina z nich zahrnuje vystavbu novych silni¢nich a dalni¢nich komunikaci. Zde je zapotiebi
zdlraznit, zZe vliv na ovzdusi, klima a verejné zdravi mize byt ambivalentni a v nékterych
pripadech dokonce negativni. Vliv bude zaviset zejména na charakteru stavby, umisténi
stavby, technickém feSeni a objemu a struktury dopravy na stavajicich a na novych
komunikacich. Je zapotfebi rozliSovat jednotlivé pfipady:

Obchvaty obci na silnicich I. a Il. tfidy — pokud se jedna pouze o obchvat obce s vysokym
podilem tranzitni dopravy, pficemzZ obchvat je umistén v dostate¢né vzdalenosti od zastavby
obce a nebude indukovat novou dopravu (dojde pouze k pfesunu dopravy z pratahové
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komunikace na obchvat) Ize o¢ekavat pozitivni vliv na ovzdusi, klima a verejné zdravi. Priklad:
obchvat Olbramovic

Vystavba nového dalni¢niho uUseku v extravilanu — nova dalnice muZe castecné odvést
dopravu ze stavajicich komunikaci v nékterych obcich. Zaroven vsak dojde k pfesunu dopravy
i z dalSich silni¢nich komunikaci, ale také z jinych druht dopravy (napf. Zeleznice). Diky nové
atraktivni nabidce silni¢ni kapacity lze o¢ekavat narlst provozu i v dlsledku dopravni indukce.
Vliv na ovzdusi, klima a verejné zdravi bude ambivalentni aZ negativni. V obcich, odkud bude
odvedena ¢ast dopravy, se ovzdusi a verejné zdravi zlepsi, avsak v lokalitach pobliz dalnice se
zhorsi. Celkové emise sklenikovych plynU se pravdépodobné zvysi v dlsledku celkového
narUstu dopravy. Priklad: dostavba D35 (popsana v bodé 1.1 tohoto vyjadreni)

Vystavba dalnic v méstskych aglomeracich — v méstskych aglomeracich tvofi drtivou vétsinu
dopravy vnitroméstska doprava a dojizdka. Podle ro¢enky TSK (2016) podil tranzitnich cest na
celkovém objemu cest automobilovou dopravou v Praze Cini cca 5%. Tranzitni doprava jezdi
zejména na stavajicich usecich Prazského okruhu a na nadrazenych méstskych komunikacich,
kde se jeji podil pohybuje od 5 % do 28 %. Vystavba ¢i zkapacitnéni dalni¢nich komunikaci
v méstskych aglomeracich bude mit pFfevainé negativni vliv na ovzdusi, klima
a verejné zdravi. DocCasné dojde k mirnému poklesu dopravy na nékterych méstskych
komunikacich, avsak v disledku dopravni indukce se zase zaplni. Na nové dalni¢ni useky se
presune ¢ast dopravy z nékterych méstskych a krajskych silnic, ale i tranzitni doprava ze
vzdalenéjsich lokalit, kterd dosud vyuzivala jiné trasy. Ddle Ize diky zatraktivnéni podminek pro
automobilovou dopravu ocekdvat i presun zjinych druhd dopravy (zejména VHD)
a narlst zbytnych cest a cest za vzdalené;jsimi cili. Vétsi vyuzivani aut na ukor VHD, kol ¢i pési
dopravy bude mit negativni dopady na zdravi fidi¢l v disledku vystaveni vyrazné vyssimu
mnozstvi Skodlivych latek uvnitf vozidla a nizsi pohybové aktivité. Priklad: Prazsky okruh
v prosazované trase ZUR skrz méstské ¢asti na severu a na vychodé Prahy.

,Vysledky matematického modelovdni, potvrzené zkusenostmi z praxe, jsou jednoznacné:
vystavba méstskych silnicnich okruh( vede k rdstu intenzity automobilové dopravy spojené
s rustem spotfeby a energie a s rustem hluku i exhalaci, tedy s poskozovdnim zdravi
obyvatelstva:

e prodluZuji se trajektorie jizd automobild,

e roste zatiZeni ndvaznych radidlnich komunikaci,

e uvolnéné ulice zaplriuje dalsi automobilovd doprava,

e roste poptdvka po dalsich plochdch pro parkovadni,

e v disledku mezioborovych externalit klesa atraktivita pési a hromadné dopravy (auta

je zdrzuji)”

(zdroj: Ing. Jifi Pohl, dopravni expert Siemens, prezentace na besedé Méstska mobilita
v Casech klimatické krize, zari 2019)

U komentard k opatrenim pro silni¢ni infrastrukturu je uvedeno:

,Dopravni stavby prednostné lokalizovat mimo veskerd zvlasté chrdnénd uzemi a uzemi
soustavy Natura 2000, negativni vlivy na pfedméty ochrany a zajmy ochrany prirody a krajiny
v téchto uzemich vyloucit a sniZit volbou vhodnych variant a navrZenim zmirniujicich opatrent.
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Minimalizovat vlivy na pamdtkové chrdanénd uzemi a kulturni pamdtky a uzemi
s archeologickymi ndlezy.”

Nékteré dalnicni stavby jsou v rozporu s témito pozadavky. Napfiklad severni ¢ast Prazského
okruhu je trasovdna skrz Uzemi soustavy NATURA 2000 (Kanon Vitavy u Sedlce)
a pfirodnich pamatek (Housle, Zamky, Sedlecké skaly, Bohnické udoli, Cimické udoli)
a v tésné blizkosti hradisté Zamka s archeologickym nalezistém, jehoz historie saha do doby

vevs

v souladu s cili UdrZitelnd mobilita a Multimoddini pristup.
4.2. Vyhodnoceni opatieni pro infrastrukturu letist a leteckého provozu

Na str. 144 — 145 Vyhodnoceni koncepce jsou hodnocena opatreni pro infrastrukturu letist
a leteckého provozu. Cast z nich zahrnuje zvy$eni kapacity letist a vystavbu nové paralelni
drahy na letisti Vaclava Havla v Praze. Zde je zapotrebi zdlraznit, Ze vliv téchto opatieni na
ovzdusi, klima a verejné zdravi bude jednoznacné negativni. V pfipadé zruseni vedlejsi drahy
na prazském letisti by se sice zlepSila hlukova situace v nékterych obydlenych oblastech Prahy,
avsak podil na celkovém ro¢nim provozu cini na vedlejsi draze méné nez 10%. Zatimco
obyvatelé pod koridorem hlavni drahy nesou podstatnou vétsinu hlukové zatéze. Nové by byly
zasazeny nadmérnym hlukem z paralelni drahy desitky tisic obyvatel rezidencnich lokalit na
severu Prahy, dale areal Zoologické zahrady a pfirodni parky, které vyuZivaji k odpocinku a
rekreaci obyvatelé Prahy. Kvuli planovanému vyhlaseni ochranného hlukového pasma by byly
vystaveny nadlimitnimu hluku cely aredl Ceské zemédélské univerzity a Ustav chemickych
procesti Akademie véd CR s negativnimi dopady na jejich fungovani. Vzhledem k navyseni
poctu letl a pasazér( a nardstu navazujici automobilové dopravy v okoli letisté a smérem do
centra Prahy dojde k vyraznému zhorseni kvality ovzdusi a produkce emisi sklenikovych plyn(.

4.3. Fragmentace krajiny

Ve vyhodnoceni Koncepce na str. 66 se uvadi:

Proces fragmentace krajiny v CR pokracuje. Za obdobi 2000-2010 klesla rozloha
nefragmentované krajiny o 5,2 % a v roce 2010 tvofila 63,4 % celkové rozlohy CR. V CR navic
neexistuje efektivni systém monitoringu funkcnosti migracnich objektd.

Klesa také podil pfirodnich biotopt na plose katastrdiniho tuzemi, v roce 2018 predstavoval
tento podil 13,2 %. Na vodnich tocich v CR je evidovdno vice neZ 6 600 pficnych objektii vyssich
neZ 1 m a v roce 2018 bylo evidovdno 758 jezl, které mohou nepriznivé ovlivriovat vodni
ekosystémy.

Nejvyssi fragmentace krajiny v rdmci CR je zaznamendna v krajich Stfedoceském,
Jihomoravském a Moravskoslezském, které patfi souc¢asné mezi kraje s nejvyssim ubytkem
nefragmentovanych ploch za obdobi 2005-2010.

Vysoky ndrust fragmentace je zplsoben rozsifovdanim zastavénych ploch v disledku pokracujici
urbanizace uzemi, zejména méstskych aglomeraci, a v ddsledku rozvoje dopravni
infrastruktury, zahrnujici zejména vystavbu méstskych okruhd, rychlostnich a ddlnicnich
komunikaci.

Koncepce vSak obsahuje fadu opatreni, zejména v oblasti rozvoje silni¢ni infrastruktury,
ktera zhorsi fragmentaci krajiny. Vybudovani novych dalni¢nich a silni¢nich staveb bude
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zfejmé obnaset i tlak na zastavéni pfilehlych lokalit logistickymi, priimyslovymi a komerénimi
aredly. Kromé negativnich dopadl na krajinu povede realizace téchto staveb i k dalSimu
narlstu (silnicni) dopravy a s nim spojenymi negativnimi vlivy na ovzdusi, klima a verejné
zdravi v okolnich obcich.

5. Pozadavky

e Prfi tfeSeni dopravy v méstskych aglomeracich, regionech a na celostatni drovni
upfednostnit opatfeni zamérend na predchazeni potfebam po mobilité ¢i podporu
bezemisni a nizkoemisni dopravy.

e Pfijmout uc¢innd opatfeni snizujici intenzitu automobilové dopravy v souladu se
specifickymi cili Ovliviiovdni mobility a Multimoddlni pristup jako prostiedek ke snizeni
hlukové zatéze, emisi sklenikovych plynt a Skodlivych latek, zatéZze ekosystému a
zlepsSeni verejného zdravi.

e K propojeni regionll a zlepSeni dopravni obsluznosti v aglomeracich upfednostnit
rozvoj zeleznic a kolejové dopravy pred vystavbou novych silnic a dalnic.

e Dusledné revidovat zdméry dopravni infrastruktury (v€. zamérla ve fazi pfipravy)
s ohledem na jejich vliv na fragmentaci krajiny, na adaptacni strategii, odolnost
a zranitelnost ke klimatickym zménam.

e Revidovat vSechny pfipravované silniéni a dalni¢ni stavby s ohledem na jejich
skute¢nou potiebnost, pfinosy a ndklady, zdravy polycentricky rozvoj a alternativni
feSeni, kterd zahrnuji opatfeni zamérend na predchazeni potfebam po mobilité,
podporu bezemisni a nizkoemisni dopravy ¢i vyuZiti a modernizace stadvajicich
komunikaci.

e U vsech pfipravovanych zamér( posoudit varianty trasovani a technického reseni
staveb pomoci mezinarodné uzndvanych metod (multikriteridlni hodnoceni, CBA, atd.)
a projednat tyto varianty s dotéenymi subjekty a verejnosti.

e Upustit od pfipravy stfedoceské dalnice D3, ktera je vedena duplicitné s D4. Po brzké
dostavbé dalnice D4, modernizaci IV. Zelezni¢niho koridoru a modernizaci silnice 1/3 se
stane vystavba stfedoceské D3 zcela nadbytecnou. V tésné blizkosti by se tak ocitly
hned 4 paralelni kapacitni dopravni trasy vedouci od Prahy na jih.

e Upustit od pripravy novych ¢i zkapacitnéni stdvajicich dalni¢nich usekd v méstskych
aglomeracich. Tyka se to zejména tzv. jizni varianty Prazského okruhu (518, 519
a 520) a rozsifeni stavajicich dalnic na uzemi Prahy (napf. D10, D11). Realizovat
opatfeni zamérend na predchdzeni potfebam po mobilité ¢i podporu bezemisni
a nizkoemisni dopravy. V pfipadé stavby 511 (Béchovice — D1) vybudovat pouze
méstskou komunikaci v uz§im profilu $etrné napojenou na Stérboholskou spojku, kterd
by docasné prevzala tranzit ze Spofilova. Redit tranzitni dopravu kvalitnim
a zdaroven Setrnym propojenim dalnic mimo prazskou aglomeraci a prevodem (¢asti
nakladni dopravy na Zeleznici.

e Pozastavit veskeré zaméry vedouci k narlstu leteckého provozu, zejména vystavbu
paralelni drahy na letisti Vaclava Havla.

e Optimalizovat stavajici provoz tak, aby byla vice vyuzita regionalni letisté, kde pfinosy
(zejména ekonomické) letecké dopravy vyrazné prevazuji nad negativy (hluk, emise
a dopravni zatéz prilehlych lokalit).

e Zapracovat do Koncepce Ucinna opatreni, kterd pomohou zastavit fragmentaci krajiny.
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e Zapracovat do Koncepce pozadavek vyhodnoceni vlivQi pfipravovanych zdmérd na
klimaticky systém, resp. absolutni a relativni emise a uhlikovou stopu spojenou
s vystavbou a provozem novych tras dopravni infrastruktury.

e Zapracovat do Koncepce pozadavek vyhodnoceni vztahu pfipravovanych zaméru
k zadvazkdm CR na narodni, evropské a mezinarodni Urovni v oblasti ochrany klimatu a
dopadl klimatické zmény a také ke strategickym dokumentim (napf. Strategicky
ramec CR 2030).

e Zapracovat do Koncepce pozadavek vyhodnoceni vlivu pripravovanych zamér( na
adaptacni strategii, odolnost a zranitelnost v(ici klimatickym zménam.

e Zapracovat do Koncepce pozadavek vylouceni moznosti, aby se vliv pfipravovanych
projektd dopravni infrastruktury na Zivotni prostfedi u velkych/liniovych staveb

v v

posuzoval na jejich dilci ¢asti izolované (tzv. saldmova metoda).

6. Zaveér

Obecné lze konstatovat, Ze cile jsou spravné definovany a vétSina navrhovanych opatreni
sméruje kjejich naplnéni. Je vSak zapotrebi revidovat zaméry zejména v oblasti silni¢ni
a letecké infrastruktury, ktera jsou v rozporu se stanovenymi cili a snizuji ucinnost jinych
opatfeni (napf. predchdazeni potfebdm po mobilité ¢i rozvoj kolejové dopravy). Podobné jako
u meéstskych aglomeraci i v celostatnim méfitku je Zadouci sledovat nasledujici postup:

1. Udrzitelnd mobilita, resp. predchdazeni potfebdm po mobilité

2. Co nejvétsi vyuzivani udrzitelnych druhd dopravy oproti dopravé silni¢ni

3. Zavadéni alternativnich energii zejména vsilnicni dopravé, resp. postupnd

dekarbonizace dopravy

Vystavba nové dopravni infrastruktury dava nejvétsi smysl v hire dostupnych regionech
s vys$Si nezaméstnanosti a nizsi Zivotni drovni, kde mlzZe byt motorem ekonomického ristu.
Naopak prazska aglomerace, ktera je jiz nyni silné zatizena automobilovou dopravou, vyzaduje
opatfeni zamérena na predchdazeni potfebam po mobilité (napf. budovani mésta kratkych
vzdalenosti), ovliviiovani dopravniho chovani ve prospéch ekologickych druhl dopravy a
investice do kolejové dopravy (pfiméstské Zeleznice, tramvaje, metro). Za ucelem vyvazieného
a udrzitelného ekonomického rozvoje v souladu s cili Gzemni soudrznosti je Zddouci smérovat
investice v oblasti infrastruktury, ob¢anské vybavenosti a tvorby pracovnich mist do
strukturalné postizenych a odlehlych regiont CR.

Pozadujeme, aby Ministerstvo Zivotniho prostfedi v zavéru zjistovaciho fizeni uvedlo, Ze
Koncepce mlze mit vyznamné negativni vlivy na Zivotni prostfedi a zapracovalo pozadavky
uvedené v tomto vyjadreni.

Ing. Milos Razicka
starosta MC Praha-Dablice
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