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Mestska cast Praha — Dablice

Urad méstské ¢asti Praha — Dablice

Osinalicka 1104/13, 182 02 Praha Dablice; tel. 283 910 723-4
e-mail: starosta@dablice.cz

Ministerstvo Zivotniho prostiedi

Odbor posuzovani vlivii na Zivotni prostiredi a integrované prevence
Vrsovicka 1442/65,

100 10 Praha 10

V Praze dne 20.12.2023

Nase sp. Zn.: 1608/*****
Nase Cj.: 1914/%%%%xx
Vase ¢. j. MZP/2020/710/4137

Vyjadieni k dokumentaci zaméru ,,D0, stavba 520 Brezinéves — Satalice* dle § 8 odst. 3 zikona
¢. 100/2001 Sh.

1. Uvod

Dne 20. 11. 2023 bylo na Gfedni desce kraje vyvéSeno oznameni Ministerstva Zivotniho
prostiedi ¢. j. MZP/2020/710/4137 o zvetfejnéni dokumentace k zdméru ,,D0, stavba 520
Bfezinéves — Satalice*. Podle ustanoveni § 8 odst. 3 zakona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi
na Zivotni prostfedi a o zméné né&kterych souvisejicich zdkonl (zdkon o posuzovani vlivli na
zivotni prostfedi), se mize vefejnost, dotCend vetejnost, dotCené organy a dotlené uzemni
samospravné celky k dokumentaci vyjadfit u ptislusného uradu, a to pisemné do 30 dnti od
zvetejnéni informace o dokumentaci.

Méstska ¢ast Praha — Dablice (dale jen MC) je pFipravovanym zimérem zasadné
dotéena, a to zejména v souvislosti s negativnimi vlivy zadméru, ktery by byl zdrojem
vyznamnych imisi hluku a zne€isténi ovzdusi. Zamér by tedy vedl ke zhorSeni Zivotnich
podminek a vefejného zdravi, dale pak ke zhorSeni kvality Zivotniho prostiedi. S ohledem na
tyto skute¢nosti MC predklada nasledujici vyjadieni k dokumentaci EIA.

Predmétem zaméru je realizace severovychodniho segmentu Prazského okruhu, stavba
D0 520 v useku Brezinéves — Satalice. Jedna se o Sestipruhovou, smérove rozdélenou dalnici
kategorie D34/100. Celkova délka posuzovaného tseku Biezinéves — Satalice €ini 13,643 km.
Zameér propojuje planovany usek Prazského okruhu, stavbu DO 519 Suchdol — Bfezinéves, s jiz
provozovanou stavbou DO 510 Satalice — Béchovice. Zamér je predlozen ve dvou aktivnich
variantach se stejnou stopou, ale rozdiln€ vedenou nivelitou.

Zadmér ma navazovat z jedné strany na pfipravovany zamér SOKP 518, 519, ktery je téz
v procesu EIA a z druhé strany na jiz provozovany usek 510. Soucasti zaméru ma byt dostavba
MUK Satalice do finalni podoby. MUK Bfezindves je pak souéasti jako tohoto posuzovaného
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zameru, tak zdméru SOKP 518, 519. Podle oznameni je zdmér zpracovan ve trech variantach,
nicméné variantn¢ je feSena pouze uroven zahloubeni zaméru (povrchova var./ kombinovana
var. / s del§imi tunelovymi tseky).

Na zéklad¢ Cetnych negativnich zkuSenosti dotéenych obci a méstskych ¢asti hl. m. Prahy
a jejich obyvatel s dosavadnim provozem na SOKP a prosazovanim zameéru realizace dalSich
useku s predpokladanou vysokou intenzitou provozu pozadujeme v souladu s ustanovenim § 1

odst. 3 zdkona EIA co nejpodrobnéjsi informace a co nejdetailnéjsi a komplexni posouzeni
predpokladanych vlivii tohoto zdméru na zivotni prostiedi.

Dle § 1 odst. 3 zdkona EIA je ulelem posuzovani vlivii na zivotni prostiedi ziskat
objektivni odborny podklad pro vydani rozhodnuti, popiipad¢ opatfeni podle zvlaStnich
pravnich predpist, a pfispét tak k udrzitelnému rozvoji spolecnosti. Tento podklad tedy musi
vychazet z komplexniho posouzeni.

Podatel timto podle § 8 odst. 3 zdkona EIA v zakonem stanoven¢ lhtt¢ 30 dnti, pocitané
ode dne zvetejnéni informace o Dokumentaci na ufedni desce kraje, tedy ode dne 20. 11. 2023,
podava ke zverejnéné Dokumentaci nasledujici véasné a odivodnéné

nesouhlasné vyjadieni

II. Zavazné podminky MC pro vydani EIA

Vzhledem k nedostatklim zaméru i celého projektu DO, a vzhledem k uvedenym
nedostatkiim a nesrovnalostem v dokumentaci EIA nema MC jinou moZnost nez se zimérem
nesouhlasit. MC v tomto ohledu diisledné plni své zakonné povinnosti, tedy pecuje o viestranny
rozvoj svého zemi a o potieby svych obéanit, MC zaroven pii plnéni svych kol chrani téZ
vefejny zajem.

Pokud by Ministerstvo zivotniho prostiedi ptes vSechny nize uvedené vady vydalo kladné
zévazné stanovisko EIA, pak MC poZaduje, aby v ramci zavazného stanoviska EIA byly
formulovany nasledujici zdvazné podminky pro navazujici rizeni. Podrobné&jsi odiivodnéni
viz jednotlivé kapitoly tohoto vyjadieni.

2.1 Projekt

e Doplnéni chybéjicich plinovanych staveb a vyznamnych prvkia technické
infrastruktury (napf. vysokorychlostni trat’ Praha — Usti nad Labem — Drazd’any,
vodovodni fad z Kédraného do Prahy) do vykresové ¢asti dokumentace.

e Vedeni trasy SOKP 520 fesit v zarezu nebo zakrytém hloubeném tunelu 1 v misté
napojeni na planovanou trasu SOKP 519.

e Posouzeni planované okruzni krizovatky Kostelecka / napojeni na Cinoveckou
smérem do Prahy, kde je planovan zamér obchodniho centra X-PARK DABLICE. Zda
navrhovana ktizovatka bude dostate¢n¢ kapacitni 1 po vystavbé SOKP.

e Na katastralnim tizemi Dablic nedélat zaFizeni stavenisté a skladky pro stavbu SOKP.

e Zapracovani do posouzeni dopady ze skladky Déblice vEetn& planovaného zkapacitnéni
tfidici stanice, které piinese nartist dopravy na skladku.
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Zapracovani do posouzeni dopady z vysokorychlostni Zeleznice Praha — Usti nad
Labem — Drazd’any.

Pfidat k pfipominkdm posledni hlukovou studii a pozadovat zapracovani jejich
vysledk.

2.2 Doprava

Realizovat primé napojeni Brezinévsi na SOKP v obou smérech tak, aby nebylo
nutné z Biezinévsi projizdét pies centrum Dablic.

Realizovat piimé napojeni Brezinévsi na Cinoveckou pri vyjezdu smérem na sever
tak, aby nebylo nutné z Biezinévsi projizdét pies centrum Dablic.

ProdlouzZeni pripojovacich pruhu.

2.3 Hvdrogeologie

Zajistit do zacatku izemniho fizeni k SOKP 519 spravu, provoz a idrzbu vodnich dél
pfi Mratinském potoce - Bypass Blata a souvisejicich, jez byly vybudovany
s Cinoveckou radidlou (délnice D8) a dodnes nebyly vloZeny do katastru nemovitosti
a nebyl uréen spravce a provozovatel téchto vodnich dél.

Dimenzovat reten¢ni nadr? jizné od MUK Biezinéves na navalovou srazku s U 30
min = 50 mm v souladu s Usnesenim Rady MC &. 126/23/RMC ze dne 22. 3. 2023.
Upravit Bypass Blata na Mratinském potoce tak, aby ptivodnim korytem za Bypassem
tekla voda i za minimalniho stavu hladiny a ¢ast vody byla i nadale odvadéna Bypassem.
Zahrnout izeni pro Retenéni nadrz jizné od MUK Bfezinéves do fizeni k SOKP 519
Realizovat reten¢ni nadrze RN A a RN B dle Generelu odvodnéni Prahy Sever (GO
2007) a realizovat dalsi protipovodiiové opatieni v k. 11. Dablice pro U 30 min = 50 mm.
Realizovat upravu stavajiciho multifunkéniho objektu na Mratinském potoce pod
Cinoveckou ulici, aby pavodnim korytem protékala za objektem voda i za
minimalniho stavu hladiny.

Provéfit navrzené odvodnéni, zda voda nebude stékat do Dablic, a predevsim do
lokality Na Blatech.

DUN a RN realizovat v predstihu pied vystavbou komunikace.

2.4 Hluk

Po obou stranach SOKP 520, vcetné ndjezdovych ramp a vSech soucasti stavby,
vybudovat protihlukové valy min. vysky 6 m. Valy osazet zeleni, ktera bude efektivné
plnit funkci prachové clony.

Doplnit protihlukové stény (mobilni, stalé) nebo valy podél ulice Cinovecké mezi
planovanou MUK Biezinéves a MUK Cinovecka/Kbelska, a podél stavajicich
najezdovych ramp. Valy osazet zeleni, kterd bude efektivné plnit funkci prachoveé
clony.

Doplnéni mostnich objektd stavajici MUK Cinovecka/Kbelska protihlukovymi
sténami, jak podél vnéjSich svodidel, tak i podél stiredniho déliciho pasu.
Protihlukové stény by mély spliovat piislusné pozadavky na ochranu ptactva.

U vSech obytnych objektl (pfevazné rodinnych domit) v zondch, kde hladina hlukovych
imisi prekracuje limitni hodnoty hluku Sificiho se od provozu na komunikaci Cinovecka
(v ulici Chiibska a Repna) a Déblicka, provést vyménu nevyhovujicich oken pred
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zahajenim stavebnich praci za zvukotésna okna (silngjsi sklenéné tabule, specidlni
zvukotésna folie).

e Provést vyménu povrchu v ulici Cinovecka za specidlni nizkohlu¢ny asfalt. Stejny,
jako ma byt pouzit pti stavbé SOKP 519.

e Na celém katastralnim uzemi Déblic navrhnout podél trasy Prazského okruhu na jizni
stran¢ pas izola¢ni zelené. Pas izolacni zelené doplnit i podél Cinovecké ul.

2.5 Zivotni prostredi

e Navrh a realizace vysadby krajinné zelené dle planovaného vyhledu danym stavajicim
uzemnim planem, tzn.:
o jizné€ od trasy SOKP mezi SOKP a d’dblickou skladdkou, (soucast SOKP 519);
o v okoli planované DUN a RN podél trasy odtoku z RN do Mratinského potoka;
o podél Tteboradického potoka.
e Doplnit ekodukt pies stavajici a nove navrzena silniéni télesa, v rovni navrzené DUN
a RN pies stavajici Cinoveckou a Déblickou.
e Doplnit dalsi ekodukt pies SOKP cca severné od ulice Repné (cca km 47,5).
e Pozadujeme, aby do dokumentace EIA bylo v zavérech zjistovaciho fizeni pozadovano
zpracovat soubor protiprasnych, protihlukovych a protiemisnich opatieni pro
dobu vystavby.

2.6 Ovzdusi

e Pozadujeme navrhnout kompenzacni opatieni ke sniZeni imisi znecist'ujicich latek
do ovzdusi. Zejména u benzo(a)pyrenu a suspendovanych ¢astic.

I11. Procesni nedostatky

Plan udrZzitelné mobility Prahy a okoli pozaduje zvySeni bezpe¢nosti. Zamérem naopak dojde
ke sniZeni bezpecnosti a zvySeni nehodovosti nejen na okruhu, ale i na navazujicich
komunikacich v dasledku miseni méstské a tranzitni kamionové dopravy. ,,Uvolnéné*
komunikace uvnitt Prahy se zfejmé brzy zaplni v disledku dopravni indukce.

Plan pozaduje zvySeni finan¢ni udrZitelnosti. Zamér naopak pfinese obrovské pofizovaci
naklady na vystavbu a néklady na provoz a udrzbu (zejména tunelli a mostii) budou mit za
nasledek sniZeni finan¢ni udrzitelnosti. Jedna se o extrémn¢ nakladny projekt bez ekonomické
navratnosti. Plan pozaduje zlepSeni lidského zdravi. Zamérem naopak bude znamenat
pfivedeni tranzitni kamionové dopravy, dopravni indukce (i na stavajicich komunikacich)
a celkovy nartist dopravnich vykont na izemi Prahy zakonzervuje stavajici Spatné klima, zhorsi
hlukovou zatéz a tim povede ke zhorSeni zdravi a kvality Zivota v§ech obyvatel Prahy.

Vzhledem k pfipravovanému novému stavebnimu zékonu, ktery vstoupi v platnost 1.1.2024
s ptechodnym obdobim do 30.6.2024 se nejspi§ jednd o posledni pfilezitost kdy se miize
méstska ¢ast ve spravnim fizeni vyjadtit ke vztahiim a vliviim zdméru na tizemi, které spravuje.
Stavajici izemni pladn ani Zasady uzemniho rozvoje nejsou zpracovany tak jak novy stavebni
zékon predpokladd. Uzemné planovaci dokumentace neni garantem koordinovaného
udrzitelného rozvoje. Neni tedy mozné posuzovat vedeni dalnice DO bez toho, Ze by doslo ke
koordinaci probléml v Uzemi, zobrazeni rozvojovych cili a vyhodnoceni jejich vlivu na
udrzitelny rozvoj. Zékon o hl. m. Praze vysloven¢ uklada, napliiovat usneseni vlady, které
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vyjdou ve Véstniku vlady pro organy kraji a organy obci. Od roku 2018 je to tedy 5 let, které
méla hl. m. Praha vyuZit pro zajisténi koordinace strategického a izemniho plinovani na
viech trovnich vefejné spravy tedy od kraje po MC. Novy stavebni zikon s timto po¢ita.
Po uplynuti prechodného obdobi plati, Ze po projednani dokumentace EIA jiZ nebude
nasledovat zadné dalSi vyjednavani o vyuziti izemi. Bude moZné rovnou v jednom kroku
povolovat cely zamér.

Naplnovani cili udrzitelného rozvoje je dominantni vefejny zdjem, kterému se podiizuje
politika celé EU. Pozadavek na udrzitelny rozvoj je ekonomickou nutnosti s tim, Ze postup musi
odpovidat nejlepsimu aktualnimu védeckému poznani. Nelze proto Zadnym zptsobem tuto
skute¢nost formalizovat, pominout, nebo obejit, protoze by se jednalo o poruseni stavebniho
zékona a potazmo i Natizeni Evropského parlamentu a rady EU 2021/1119 ze dne 30. Cervna
2021. Z vyse uvedeného je zfejmé, ze hl. m. Praha v soucasné dob¢ spoléha na to, Ze hodnoceni
s cili udrzitelného rozvoje budou probihat ad-hoc pro jednotlivé zaméry v procesu tizemniho
fizeni za pomoci Uzemné analytickych podkladi. Tato praxe viak od 30.6.2024 jiz nebude
mozna, protoze zadné uzemni fizeni nebude probihat. Povoluje se jen zamér. VSe ma byt jiz
vypotadané na poli izemniho planovani. Z tohoto diivodu musi byt ve vefejném zajmu oveten
vliv zdméru na udrZitelny rozvoj pred tim, nez bude dokoncen probihajici proces EIA. Oblast
vedeni dalnice DO musi projit nejprve hodnocenim dle §40 nového stavebniho zdkona. Musi
byt mimo pochybnost, Ze investované miliardy verejnych prostiedkii budou vyuzity
ucelné a smysluplné ve prospéch obéanii.

Aktualni Zasady uzemniho rozvoje ani platny uzemni plan nejsou koordinované
dokumenty. Nenapliuji tkoly Politiky uzemniho rozvoje ani ukoly vymezené
Strategickym ramcem CR 2030. Zivazni dokumentace se nefeSi problémy a cile, které
definuji Uzemné analytickymi podklady. Je v rozporu s vlastnimi rozvojovymi cili hl. m.
Prahy.

Je nemyslitelné umist'ovat mezinarodni dalnici do intravilanu mésta bez toho, aby v dotCeném
spadovém Uzemi byla koordinovana s konkrétnimi opatfenimi strategie udrzitelné mobility.
Vedeni déalnice DO plni jak funkci pro mezindrodni kamionovou dopravu, tak je vyuZivana pro
dostfednou dopravu a mistni transit. Tato kumulace je zdkonitym zdrojem kongesci. Dalnice je
vedena pies hl. m. Prahu, aniz by k tomuto vedeni byla vytvafena alternativni
konkurenceschopna méstska doprava. Tento postup je piikrém rozporu se strategii udrzitelné
mobility, ktera je soucasti Nafizeni Evropského parlamentu a rady EU 2021/1119. Bez
doloZeni souladu se strategii udrZitelné mobility a souladu s principy rozvoje udrZitelného
mésta tak, jak to vyZzaduje strategicky ramec CR 2030, ale i Politika izemniho rozvoje, nelze
pro navrzené feSeni dalnice DO prokézat soulad s pozadavky na udrZitelny rozvoj izemi.

IV. Kumulativni a synergické efekty s jinymi zaméry

Zamger je situovan ve vysoce obydleném uzemi a jeho provoz se dotyka velkého mnozstvi
obcant hl. m. Prahy a obci ve Stfedoceském kraji. Zamér je navrhovan do uzemi, které je jiz
dnes environmentilné velmi zatiZené, a to zejména kviili vysoké koncentraci dopravy
v celém tzemi. Jedna se o vlivy zejména z téchto zdrojii a zamért:

e SOKP518a519
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e DO v Giseku MUK Satalice - MUK Chlumecka

e D8 MUK Zdiby a navazujici useky Prosecké radialy

e Komunikaéni propojeni Déablicka — MUK Kostelecka

e D10 MUK Satalice - MUK Radonice: Zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh

e Prazsky okruh, stavba SOKP 510 ,,Satalice — Béchovice®, rozsifeni na 3 + 3 pruhy

e uvazovana trasa VRT Praha-Drazd’any

o v mapovych podkladech k EIA DO SOKP 520 je namalovadna varianta,

kterou jiz SZ neuvaZuji pro dalfi rozpracovani. Severni tunelovy portal
uvazované trasy je v soucasnosti predbézné¢ uvazovan do blizkosti ulice
Repné v Praze-Dablicich. Pozadujeme prodlouZeni tunelu VRT severnim
smérem az za navrhovanou trasu DO SOKP 520.

e stavba SOKP 511,

e rozsifeni leti§t¢ Vaclava Havla o paralelni drahu

Vsechny tyto zdméry jsou soustiedény do jedné, environmentalné jiz velmi zatizené lokality,
kterd je jiz v soucasné dobé citelné postizena hlukovou zatézi (piekracovany jsou limity pro
no¢ni hluk, v denni dob¢ pro nékteré vnéjsi chranéné prostory staveb) a znecisténi ovzdusi
(ptekracovany limity pro benzo(a)pyren) v oblasti. Zamér bude mit vyznamné kumulativni
a synergické vlivy se v§emi jiZ provozovanymi ¢i planovanymi zaméry. Zejména se to tyka
problematické stranky nértstu hlukové zatéze a znecisténi ovzdusi, véetné zapachu, z divodu
vyznamné kumulace dopravniho zatizeni (ndkladni silni¢ni a individuélni automobilovou
dopravou) v lokalité.

V. Vliv zaméru na hlukové zatiZeni, hlukova studie

V piedloZenych akustickych vypoctech, naptiklad v tabulkdch 49-52 a dalSich, je pomérné
zna¢né mnozstvi vysledkli vypocti v chranéném venkovnim prostoru stavby posuzovaného
objektu k bydleni v no¢ni dobé& v intervalu 49-50 dB. Dany hygienicky limit hluku je pro no¢ni
dobu 50 dB. Z nepiesnosti matematického modelu (viz nize), které dosahuji 2,0 dB
odchylek od reality a 2,0 dB nejistoty dané vypoctovou metodou, je garantovani splnéni
hygienického limitu hluku z dopravy na hodnoté 50 dB neprokazatelné.

Oblast, kam je situovan zamér, je hlukové velmi exponovana, a to pfedevS§im vinou silni¢ni
a letecké dopravy. Zminovany usek dalnice vede v bezprostfedni blizkosti vysoce obydlené
oblasti. U kategorie vozidla nad 3,5 je uvazovan podle nazoru podatele prili§ nizky podil
nakladni dopravy v no¢ni dobé v rozporu se skute¢nym stavem. Stejné tak je uvazovan ptili§
nizky podil nédkladni dopravy oproti zdrojové / cilové doprave. Na komunikaci typu dalnice DO
dosahuje (nebo se obvykle uvazuje) podil nakladni dopravy v no¢ni dobé v trovni od 0,21
do 0,24. Zamér vyvola vyznamny nartist dopravy zejm. na silnicich 111/2444, 11/610 a 11/243.
Je tfeba tyto vlivy v dokumentaci EIA detailné posoudit a navrhnout opatieni ke zmirnéni
téchto vlivil, vcetné prelozek téchto komunikaci.

Do kumulativniho hodnoceni nejsou zahrnuté také dva zaméry Zeleznicni dopravy
(elektrifikace a zdvoukolejnéni Zeleznicni trati ¢. 070 Praha — Turnov, vysokorychlostni trat’
Praha — Drézd’any), ackoli mohou mit vliv na emise hluku. Nutné je i podrobné posouzeni
celkové akustické situace z automobilové dopravy (soucet vlivu stavajici dopravy jak na
hlavnich, tak na vedlejSich i mistnich komunikacich a nového zdméru v predmétném tuzemi —
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vcetné porovnani jednotlivych stavii a variant). Nelze provadét vypocet hluku pouze z jednoho
zdroje hluku. (tj. pouze z jedné komunikace a ostatni komunikace — ptispevek jejich hlu¢nosti
do vypoctu nezahrnout). Limit hluku ze silni¢ni dopravy je dan jako celek a jako celek musi
byt na chranéném objektu dodrzen. Opatieni je nutné navrhnout a realizovat na v§ech mistech,
kde realizace zaméru zplisobi nepfipustné zvyseni soucasné akustické situace z dopravy.
(Ptekracovani hygienickych limith i na "pfivodnich" komunikaci zaméru SOKP 520, respektive
v blizkosti chranénych objektl i u téchto "pfivodnich" komunikaci.). Protihlukova opatieni
musi byt navrZena s dostate¢nou rezervou na uvazovany budouci narist dopravy, tj. s vyhledem
minimalné do roku 2050. PoZadujeme proto navrhnout kompenzacni protihlukova opatieni
variantné. V pripad¢ realizace protihlukovych stén (PHS) pozadujeme, Ze budou pohltivé (a to
oboustrann¢), nikoliv odrazivé. V ramci tuneli, je nutné feSit tlakovou vlnu vyjizdé€jicich aut
z tubusu. Na mostech, nadjezdech aj. je dulezité fesit ,,mostovky* kdy tato napojeni musi byt v roviné
komunikace a ,,vrchni vrstva pryzova“, tj. aby zde nevznikal dal$i hluk, respektive razy, respektive
impulsni hluk — na nekvalitni mostové napojeni si sté¢Zuje mnozstvi lidi.

Vlastni napojeni mimotroviiovych kriZovatek poZadujeme taktéZ detailné posoudit
z hlediska Sifeni hluku do okoli. Preferujeme co nejjednodussi tvar a uspotfadani kiizovatky
s nejmensi velikost vlastni kiiZzovatky pfi co nejmensi vySce nad terénem z diivodu $iteni hluku

(mostni zavéry, volné $ifeni hluku do okoli, Spatna realizace protihlukovych opatfenich na
mostech).

Pozadujeme Fadné rozpracovat jednotlivé obdobi vystavby véetné dopadii na okolni
krajinu a obyvatelstvo, véetné minimalizace nezadoucich vlivii. Preferujeme minimalni
provoz stavenistni i zdsobovaci dopravy pro zamér po mistnich komunikacich. Dale by mélo
byt provedeno v jednotlivych okolnich obcich zachyceni a pfedani stavu mistnich komunikaci
odpovédnym zastupctim obci pred realizaci zdméru (podrobny video pasport komunikaci) pro
posouzeni stavu po realizaci zaméru a uvedeni komunikaci do ptivodniho stavu.

5.1 Mista méreni

AC je pocet méficich mist pravdépodobné v potadku, jejich umisténi nebyla pro dany ucel
hlukové studie ptili§ vhodnd. Dand mista by méla obecné reprezentativné popisovat situaci
v dané ¢asti useku komunikace tak, aby vysledny matematicky model vérné popisoval rozsahlé
casti feSené¢ho uzemi. Matematicky model rozsahlého tizemi nemiZe nikdy vérné popisovat
mald ¢ast pozemku, napiiklad blizké a velmi ¢lenité okoli rodinného domu nebo néjaky
konkrétni lokdlni prvek na pozemni komunikaci, ktery vyrazn€¢ zvySuje hluk. Z vyse
uvedeného, se jako nevhodna pro pouZziti jako referencni body jevi zejména mista méreni
M2, M4, M8, S1 a S2. Matematicky model tak ve zhruba 67 % mist neodpovida realité.

VI. Dopravni zatiZeni uzemi

Dle Politiky tizemniho rozvoje schvalené vladou je diivodem vymezeni Silni¢niho okruhu
kolem Prahy — SOKP ptevedeni tranzitni silni€ni dopravy mimo intenzivné zastavéné Casti
meésta a ucelnd distribuce dopravy v metropolitni oblasti a klade za kol koordinovat rozvoj
Prahy a Stfedoceského kraje. Tranzitni silni¢ni doprava je vedena intenzivné zastavénymi
¢astmi mésta. Navic tyto oblasti maji velky potencial reziden¢niho rozvoje a podle uzemnich
plént se pocita s dalsi rezidencni zéstavbou. Na vychodé Prahy SOKP protina husté obydlenou
oblast sidliité Cerny Most a Horni Poéernice s vice nez 40 000 obyvateli.
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SOKP zajist'uje distribuci zdrojové a cilové dopravy pouze v Praze a nejbliz§im okoli, nikoliv
v§ak v metropolitni oblasti, kterd zahrnuje nékolik okrest Stfedoceského kraje. Nejenze tedy
nezajisti efektivni dopravni obsluhu metropolitni oblasti, ale ve svém dusledku ani hl.
mésta Prahy, nebot’ zde bude dochazet k nezadoucimu miseni tranzitni a méstské dopravy
s negativnimi dopady na plynulost a bezpecnost provozu.

Nesouhlasime s piedloZzenym navrhem ¥eSeni MUK BFezinéves a s vyFazenim sou¢asného
p¥imého napojeni komunikace 11/243 ke komunikaci Cinovecka je pro MC Praha —
Dablice nepfijatelné. Stavajici stav umoZiiuje automobiléim jedoucim po komunikace 11/243
(ulice Dablicka, v k. . Bezinéves ulice Hlavni) odboceni a napojeni na stavajici komunikaci
Cinovecka v misté stavajici MUK Cinovecka/Dablicka viemi sméry. Navrhovany stav tuto
moznost v predlozené dokumentaci rusi jedinou moznosti automobild jedoucich po
planovaném obchvatu Biezin&vsi, po komunikaci 11/423 bude vjezd do obydlenych &asti MC
Praha — Dablice na kiizovatku Dablickd/Kostelecka/U Parkanu a odtud smérem k MUK
Kosteleckd na komunikaci Cinoveckd. Timto by doslo k n¢kolikandsobnému zatizeni vSech
uvazovanych komunikaci a dopravnich ktizovatek — s jednozna¢né negativnim dopadem na
vSechny oblasti posuzovaného zivotniho prostiedi véetné dopravniho kolapsu v celé oblasti.

V ramci stavajiciho stavu je realizovana i dopravni obsluznost arealu skladky Dablice/tridici
stanice, pro niz je dlouhodob¢ vyzadovan vjezd nakladnich automobilii mimo obydlené Casti
MC piimo ke komunikaci Cinovecka na ulici Dablicka.

Stavajici i progndzovana dopravni situace v MC Dablice a okoli piedstavuje znaéné dopady na
zivotni prostfedi a zdravi lidi. Data, ktera popisuji danou situaci vykazuji inkonzistenci
a méla by byt ovéFena dalSim ovéfenim. Pravdépodobny bude synergicky efekt piisobeni
hluku z D0 520, ulice Cinovecke, vy$$im poc¢tem pieletl letadel nad danou oblasti a planovanou
vysokorychlostni trati. Lze predpokladat, Ze takto vysoké hodnoty dennich intenzit
silni¢nich vozidel se synergickym efektem letecké a Zelezni¢ni dopravy budou mit
negativni dopad na Zivotni prostiedi a zdravi lidi.

6.1 Ulice Cinovecka s navazujici dalnici D8

Dany usek komunikace s dennimi intenzitami v tabulce 1. ukazuje hodnoty rocniho primeéru
dennich intenzit (RPDI) dle RSD a priimérného pracovniho dne (PPD) dle TSK Praha.

Tab. 1 Denni intenzity dopravy na ulici Cinoveckd a navazujici ddlnici D8

RPDI (pracovni den) PPD (priim.prac.den)
Rok [RSD - D8 (tsek 1-6300) |TSK - Usek 8052-8053* | real koef.

2010 42032 53700 0,783
2016 52381 64600 0,811
2020 63624 73400 0,867

Z uvedenych hodnot je ziejmy vyrazny a setrvaly nariist poctu vozidel projizdéjicich na zapad
a v okoli MC Dablice. Souc¢asné data v Tab.1. ukazuji vyrazny rozdil mezi hodnotami RSD
a TSK. V ptedlozené ptiloze B.1 je tento rozdil vysvétlen pouzitou metodikou stanoveni PPD
s pomoci koeficientu, kdy by meéla platit rovnost RPDI = PPD * (koeficient = 0,865).
Z ptedlozeného (viz Tab.1) je ziejmé, Ze hodnota realného koeficientu se pouze v roce 2020
blizi k deklarované hodnoté. Pokud se dana data vyuzivaji pro dopravni prognozu, potom
ziejmé prognéza muzZe byt nepiresna. Prognozovany stav dennich intenzit pro tento usek pro
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rok 2030 bude 101 300 a z toho 6 200 vozidel nad 3,5 tuny (stav E3, ptiloha 8.2 a také viz
Obr.1.) a to za podminky ukoncené vystavby fady dalSich navazujicich komunikaci, které
podminuji funkénost prognostického modelu (viz Dokumentace kapitola 3.4.3). Z téchto
divodu Zadame preciznéj$i posouzeni intenzit provozu na daném useku komunikace
a sofistikovanou prognézu dopravy berouci v ivahu i moZné nesplnéné varianty vystavby
navazujici dopravni infrastruktury (viz Dokumentace kapitola 3.4.3). Zaroven
upozoriujeme na velice pravdépodobny synergicky efekt ptisobeni hluku.

6.2 Silnice 11/243 a navazujici usek 8044—8052 (Brezinéves)

Dany usek komunikace s dennimi intenzitami v tabulce 2. ukazuje hodnoty rocniho primeéru
dennich intenzit (RPDI) dle RSD a priimé&rného pracovniho dne (PPD) dle TSK Praha.

Tab. 2 Denni intenzity dopravy na ulici Ddblickd — Brezinéves, Na hlavni

RPDI (pracovni den) PPD (pram.prac.den)
Rok |RSD-11/243 (1-0816) |TSK - Usek 8044-8052 | real koef.

2010 16316 17079 0,955
2016 11321 17811 0,636
2020 13542 15912 0,851

Z uvedenych hodnot je zfejma nekonzistence dat. OdliSnost nas¢itanych dennich intenzit mezi
dvéma subjekty (RSD a TSK) na stejném tiseku je nejvice zfejma v roce 2016. Pii setrvalém
residenénim riistu suburbannich oblasti Prahy by ziejm& pokles denni intenzity (RSD,
11321/den vozidel) musel mit pfic¢inu, kterou by zaznamenalo i s¢itdni TSK. Dané hodnoty
zpochybnuji v€rohodnost dat a jejich dalsi pouziti pfi modelovani dopravy. Pfi¢emzZ model viz
(stav E3, ptiloha 8.2) pfedpokladéd vystavbu obchvatu obce Biezinéves s dennimi intenzitami
viz Obr.1. Prognézované hodnoty ve srovnani s trendem a nekonzistenci dat by mél byt fadné
vysvétleny.
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IUK Bfezinéves

. /Dablice

Obr. 1 Vyrez prilohy ¢. 8.2.(stav E.3.a, rok 2030, stav se zimérem s kompletnim PO, DO 520 var. zahloubend, vyrez vychod)

6.3 Ulice Dablicka, tisek 8043-8052

Dany tsek je mistni komunikaci od kiizovatky ulic Dablicka — Kostelecka — U Parkanu aZ po
ulici Cinoveckou s umoznénim najezdu na ni mimourovilovou kfizovatkou. Denni intenzity pro
roky pouzité v pfipomince nejsou kompletni z divodu nedosazitelnosti dat TSK Praha. Pfi¢ina
nesc¢itani uzlu 8043 neni uvedena ve vysledcich s¢itani roku 2016 ptipadné Rocence TSK Praha
2016. Denni intenzita v r. 2010 byla 7 179, v r. 2021 byla 6 612. Zde je divodna pochybnost,
popira vyse zminény residen¢ni nartist suburbanni oblasti. Pficemz model viz (stav E3, ptiloha
8.2) predpoklada v roce 2030 denni intenzitu 5 100 (z toho 20 vozidel nad 3,5 tuny). Model
viz (stav E2, ptiloha 7.7. a viz Obr.2.) pro rok 2030 stanovuje denni intenzitu 5 400/60. Tyto
prognozy jsou ziejme¢ podminény predpokladem, ze velky podil vozidel ze Silnice 11/243
a navazujiciho useku 8044—8052 (Bfezinéves) zméni trasu jizdy smérem na DO 520 ptipadné
ulici Cinoveckou/resp. D8. Tento piedpoklad neni s nejvétsi pravdépodobnosti realisticky.

6.4 Ulice Kostelecka, usek 8043-9095

Dany usek je mistni komunikaci od kiizovatky ulic Déablicka — Kostelecka — U Parkanu aZ po
ulici Cinoveckou (mimouroviiova ktizovatka) a dale smér Letiiany. Pfi¢ina nesc¢itani uzlu 8043
neni uvedena ve vysledcich sCitdni roku 2016 piipadné v Roc¢ence TSK Praha 2016. Denni
intenzita v r. 2010 byla 10 561, v r. 2021 byla 10 914. Zde je diivodna pochybnost, zda tento
pokles je dan pouze metodikou s¢itdni TSK nebo zda existuje objektivni pficina, ktera popira
vySe zminény residencni nartist suburbanni oblasti. Pfi¢emz model viz (stav E2, ptiloha 7.7.)
pro dany usek uvadi pro rok 2030 hodnoty piredpokladanych dennich intenzit 17 200/870.
Na daném vykresu Priloha 7.7. (stav E.2, rok 2030, stav se zamérem D0 520 var.
zahlouben4, detail MUK Biezinéves) neni zakreslen DO 519

10



KONCEPT

Brezinéves
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Obr. 2. Vlyfez prilohy — stav E.2, rok 2030, stav se zémérem DO 520 var. zahloubend, detail MUK Bfezinéves (bez DO 518-519)
VII. Vliv zaméru na znec¢iSténi ovzdusi

Studie opatfeni ke sniZzeni vlivli na kvalitu ovzdusi byla v ¢ervnu 2023 zpracovand firmou
ATEM, s. 1. 0. (dale jen Studie opatieni). K této studii je vznasSime nésledujici pfipominky:

a) ,,Predkladana studie (...) prioritné sleduje dodrzeni limitu, stanovenych jako soucet
imisniho prispévku zameéru a pétiletych prumeéru koncentraci za roky 2017-2021% (str.
5 Studie opatteni). Nejistoty map pétiletych primérti imisnich koncentraci vsak mohou
byt dosti vysoké a jsou zavislé na fad¢ faktori, mj. na rovhomérnosti pokryti izemi
méficimi stanicemi. Mapy maji nejmensi nejistotu v blizkosti méficich stanic. Na izemi
hl. m. Prahy je vSak BaP méfeny jen na n€kolika maélo stanicich imisniho monitoringu,
které jsou od uzemi MC Praha — Dablice vzdalené 6 km a vice. PfestoZe je k nejistotam
imisnich map nutno piihliZet pfi jejich interpretaci!, nejsou tyto skute¢nosti ve Studii
opatieni uvedené ani diskutované. Celkova stfedni nejistota imisni mapy BaP je vice

! https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/18groc/gr18en/Prilohal CHMU2018.pdf
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nez 40 %, prostorové rozlozeni nejistoty CHMU neuvadi.? Na tzemi MC Praha —
Dablice se v jeji obytné &asti podle imisni mapy CHMU pro roky 20172021 pohybuji
imisni koncentrace BaP az do vyse 0,9 ng/m?, coz vzhledem k vyse uvedené nejistots
v zadném piipad¢ nevylucuje prekracovani imisniho limitu této latky.

Na uzemi MC Praha — Déblice se dale v jeji obytné ¢asti podle imisni mapy CHMU pro
roky 2017-2021 pohybuji imisni koncentrace PM2,5 do vyse 15,2 pg/m?>. Tyto hodnoty
se na prvni pohled zdaji byt se zna¢nou rezervou pod (soucasnym) legislativnim
imisnim limitem PM2,5 (20 pg/m?). Nejistota téchto imisnich map vsak z diivodu
metodiky mapovani neni vy¢islena.’ Navic je tfeba si uvédomit, Ze pfi tvorbé map
imisnich koncentraci jsou kombinovana data naméfena na méficich stanicich imisniho
monitoringu s vystupem z rozptylového modelu. Podhodnoceni nenastane, pokud
rozptylovy model zohlednuje vSechny podstatné emisni zdroje (coz ovSem nevylucuje
nahodné podhodnoceni ¢i nadhodnoceni dané nejistotou mapy). Viceemise
z mimouroviiovych kiizovatek nebyly do modelovani zahrnuté, coz mize vést
k mirnému podhodnoceni imisnich map.* Takovych kizovatek je na izemi MC Praha
— Déblice n&kolik. Mame tak diivodnou obavu, Ze i nékteré dalii zdroje zneéisténi
ovzdusi nebyly p¥i tvorbé map imisnich koncentraci zohlednéné, nebot’ jejich vysi
je velmi obtizné odhadnout (napi. paleni biomasy na zahradach, které predstavuje
vyznamny epizodni zdroj zne€isténi ovzdusi®, dale vytapéni chatek v zahradkaiskych
a chatovych oblastech zcela nevhodnymi palivy apod.). Hodnoty zjisténé métenim
PM2,5 se ve srovnani s modelovanymi imisnimi mapami CHMU v né&kterych lokalitich
mohou navic siln& rozchézet.® Ze vSech téchto divodi nelze vylougit, Ze imisni pozadi
v soutu s imisnim piispévkem Zaméru povede v MC Praha — Dablice k piekrodeni
imisniho limitu PM2,5.

Ze vsech vyse uvedenych divodu je pro zjisténi redlného imisniho pozadi BaP, PM2,5
a dalSich znecistujicich latek tfeba proveést v ramci méstské Casti méfeni imisniho
zatizeni. Pro zjiSténi rozloZeni imisnich koncentraci na uzemi méstské ¢asti je mozné
pouzit screeningovd méfeni’, na vytipovanych zajmovych lokalitich je poté nutné
provést meéfeni dlouhodobéjsi. Z divodu pokryti casové variability imisnich
koncentraci je Zadouci méteni provadét po dobu nekolika let (od soucasnosti do doby

2 https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/19groc/gr19cz/14 priloha | v1.pdf

3 https://www.chmi.cz/files/portal/docs/uoco/isko/grafroc/19groc/gr19cz/14 priloha | vi.pdf

4 Dopis CHMU ze dne 1. 10. 2021 (¢. j. CHMI/411/76/2021), ktery je odpovédi na dopis MC Praha — Dablice ze
dne 30.7.2021 (¢. j. 1863/2021_MCPD).

5 https://www.jmk.cz/content/25025

6 prikladem je jihomoravska lokalita Spesov (Rajec-Jestrebi), kde podle imisnich map CHMU pro roky 2017-2021
ma primérna rocni koncentrace PM2,5 dosahovat hodnot kolem 14 pg/m3. V roce 2021 vsak byla ve Spesové
v ramci méfeni pro mezinarodni sit méficich stanic IQAir naméfend rocni pramérna koncentrace PM2,5 ve vysi
26,7 pg/m3, vroce 2022 byla situace podobna (25,4 pug/m3) (https://www.igair.com/world-most-polluted-
cities?continent=59af92ac3e70001c1bd78e52&country=DpgXxrKfMPZHuaxf4&state=&sort=-
rank&page=1&perPage=50&cities=).

7 Vzhledem ke konstrukci vétsiny imisnich limit( jako roéni priiméry je absolutnim minimem méFeni po dobu 2
tydn(, a to alespon 4x v rGznych roénich obdobich. V tomto reZimu bylo provedeno napf. méreni v ramci studie
,Siteni latek znecistujicich ovzdusi v okoli dopravnich komunikaci“ (Sladecek J. a kolektiv, technicky dokument
CHMU, ¢erven 2017) http://portal.chmi.cz/files/portal/docs/reditel/SIS/nakladatelstvi/assets/119.pdf).
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planovaného zahijeni vystavby Zaméru), avSak minimalné¢ po dobu jednoho celého
roku.® P¥i volb& mist k méfeni je nezbytna spoluprace s MC.

Studii opati‘eni ke sniZeni vlivii Zaméru na kvalitu ovzdusi a Dokumentaci je tfeba
piepracovat, a to ve smyslu zahrnuti poznatki minimalné ze screeningovych
méfeni imisnich koncentraci zne¢i§tujicich latek. Bude-li na izemi MC Praha —
Diblice v souétu s imisnim pFispévkem Zaméru indikovino moZné piekroceni
imisniho limitu BaP, PM10, PM2,5 nebo NO2, je tfeba jizZ béhem procesu EIA pro
tato uzemi navrhnout a ovérit minimaliza¢ni a kompenzacni opatieni.

b) Na zaklad¢ skute¢nosti uvedenych vysSe je tfeba piepracovat obrazek 1.1 Studie
opati‘eni, ktery vymezuje tizemi, jimiZz se tato studie dale zabyva. Pro nutnost
roz§iteni plochy uzemi, na niz budou aplikovdana minimaliza¢ni a kompenzacni
opatfeni, hovoii 1 skutecnost, Ze ,ze sledovanych znecistujicich latek je nutno
v hodnocené zdastavbé pri zohlednéni imisniho pozadi (1j. tedy i v referencnich stavech
bez zaméru) ocekavat zvysené riziko z chronické expozice casticim PM10, PM2,5, oxidu
dusicitému a benzo[a]pyrenu (...) Vlivem zaméru Ize ocekavat prevazujici zvySeni miry
zdravotniho rizika ve sledovaném uzemi* (str. 200-201 Dokumentace). Navic ze
zpusobu vymezeni tizemi s piekro¢enim imisniho limitu BaP na obrazku 1.1 Studie
opatfeni plyne, Ze v n€kterych lokalitich ma byt imisni limit pfekracovan a v jinych v
jejich tésné blizkosti jiz ne (jsou-li tyto lokality oddéleny ¢arou). To v Zddném piipade
nemtZze odpovidat realné situaci. Vhodnéj$i by bylo napt. zvolit ohrani¢eni Gzemi
s ptekracovanim imisniho limitu BaP pomoci pifechodovych (pufrovych) zén, kde by
minimalizaéni a kompenzacni opatfeni méla byt z divodu piedbézné opatrnosti
aplikovana rovnéz.

c) Na str. 37 Studie opatieni je diskutovan vyvoj problematiky imisniho zatizeni ovzdusi
v budoucnu: ,,V soucasné dobé je v pokrocilém stadiu schvalovaciho procesu revize
smérnice EU o kvalité vnéjsiho ovzdusi, z niz jsou odvozeny i ceské imisni limity. Tato
revize mj. prindsi zdasadni zprisnéni imisnich limitu pro PM10, PM2,5 a NO2, a to
u priumeérnych rocnich koncentraci na polovinu.” 7 divodu provéteni efektivity
a proveditelnosti minimalizacnich a kompenzaénich opatfeni by proto méla byt do
Studie opatieni zahrnutd i MC Praha — Dablice, kde se imisni koncentrace napt. PM2,5
(viz vySe) pohybuji vyrazné nad polovinou soucasného imisniho limitu. Cilem takoveého
provéteni je predchazeni moZnym budoucim problémiim s aplikaci opatieni, které se
mohou objevit v souvislosti s potencidlné znaénym rozSifenim ploch Uzemi
s prekracovanim imisniho limitu PM2,5 a dalSich zneciStujicich latek.

d) Dale upozornujeme, ze z metodickych divodii nelze souhlasit s ivahou o vyvoji
imisnich koncentraci BaP na str. 37 Studie opatieni: ,,Uroveri primérnych rocnich
koncentraci benzo[a]pyrenu (...) v hodnocené oblasti dosahuje prave hodnoty limitu 1
ng.m>, pricemz v naprosté vétsiné modelové oblasti je jiz limit splnén. Pritom plati, Ze
imisni zatez uzemi benzo[a]pyrenem se soustavné snizuje — za obdobi 2014-2017, tzn.

8 Viz projekt monitoringu Zivotniho prostfedi pro stavbu ,D0 — tUsek 511 — Béchovice — D1“ (Gnor 2023, SUDOP
Praha a.s.), vramci, néhoz ma byt méreni kvality ovzdusi provadéno i staciondrnimi stanicemi s celoro¢nim
provozem.
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pouze o 3 roky drive, dosahovaly jeho rocni koncentrace v modelové oblasti az 1,5
ng.m a hodnoty nizsi nez 1 ng.m? se vyskytovaly jen v cca 16 % ¢tvercii. Imisni mapy
lze totiz pro srovnani vyvoje imisni zatéze v Case aplikovat jen orientacné, pricemz je
tteba vzit v uvahu nejistotu jednotlivych map. To vSak ve Studii opatieni nebylo
provedeno. Primérna relativni nejistota jednotlivych map ma v jednotlivych letech
rizné prostorové rozlozeni. Je tfeba upozornit, ze imisni mapy nejsou primarné
konstruovany za udelem jejich meziro¢niho srovnani.’ Nevhodnost pouziti map
pétiletych primért imisnich koncentraci pro hodnoceni vyvoje imisniho zatizeni v Case
1ze demonstrovat na piikladu mésta Jesenice. V letech 2007-2011 zde dalnice DO coby
vyznamny liniovy zdroj znecisténi ovzdusi po vétSinu ¢asu jeSté nebyla v provozu,
naopak v letech 2014-2018 v provozu jiz byla. Podle hodnot imisnich koncentraci ve
¢tvercich obsahujicich téleso dalnice DO zahrnujicich Jesenici a Osnici mé&lo v letech
2014-2018 u ro¢nich imisnich koncentraci PM10, PM2,5 a NO2 navzdory novému
provozu DO dojit k n¢kdy i vyraznému poklesu (viz obrazek nize, ¢tverce se stavbou DO
jsou vyznaceny tucng).

Polutant | 2007-2011 2014-2018
PM10 ] LN \F.J 9
‘?isg Lﬁd,d 245|246 22,2.192,3 | 223 |22,
IeSerlces
2547|257 | 24,2 | 24,7 22,3 (226 | 22,3 | 22,5
‘241 202024 (289 | | 7225 | 22m-fea | 225
L _.'.'j o ) \a{
PM2.5 N
16,31 /16,5 | 16,5 | 16,6
eseriicg
16,4 | 166 | 16,5 | 16,6
AT-1-18, 16,4 / 6 | 16,5
. 4 1\< LJ}W
Mﬁ4 19,4 1\5)6 }55ﬂ,,\ﬁ5{2 138 | 131
Vice 4 ’ 1 : ’ }
esernice
15,91 19,1 | 19,3 | 21,2 14,7 17 14 |14,9
Jesenide
14,2 | 16/ 3 [ 19 16,5 6 | 16,2
142 | A037T, 165 | 3274656 |16,

9 ZplGsob hodnoceni vyvoje imisni zatéZe v ¢ase se odviji od U&elu takového hodnoceni a velikosti hodnoceného
uzemi. Pro hodnoceni vyvoje imisni zatéze v jednotlivych lokalitach je samoziejmé idedlni ¢asova fada imisnich
méreni v dané lokalité. Neni-li takové méreni k dispozici, je tfeba vyjit z dostupnych dat, které k dispozici jsou
a pocitat s nejistotou, jez plyne z omezeného mnozstvi dat. Na zadkladé dostupnych dat je teoreticky mozné
nechat si spoditat ,reanalyzu” za pfislusné obdobi, a to na zdkladé konzistentni metodiky, emisnich vstupd
anaméfenych dat zkonzistentniho souboru stanic. Viz odpovéd CHMU ze dne 6.11.2020 (¢ j.
CHMI/411/153/2020) na zadost o soucinnost a poskytnuti informaci mésta Jesenice
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Tento dalni¢ni usek je navic vyuzivan jako hlavni trasa pro dalkovou nakladni dopravu, coz
povazujeme za neptijatelné. Pravidla pro sit TEN-T, do niz by m¢l byt Prazsky okruh zatazen,
pozaduji, aby dalkova nakladni doprava byla vedena v co nejméné obydleném tizemi.
Prazsky okruh vsak v tomto useku vede naopak velmi vyrazné obydlenym uzemim.

Pozadujeme navrhnout kompenzacni opatireni ke sniZeni imisi zneciSt'ujicich latek do
ovzduS$i. Zejména u BaP, ktery je prekrocen. Do dokumentace Zaméru je dile nutné
doplnit seznam vSech znamych developerskych projektii a dal§ich planovanych projekti
vystavby a tyto zaradit do kumulativniho hodnoceni.

Pozadujeme, aby do dokumentace EIA bylo v zavérech zjiStovaciho Fizeni poZadovano
stanovit sadu kompenzacnich opatieni a terminy jejich realizace pro oblast vymezenou
zdroji MUK B¥ezinéves + Okruh + Prosecka radiila + MUK Kbelska, v ramci téchto
kompenzacnich opatieni dale samostatné sestavit opatieni zaméirena na kompenzace
vlivu zneciSténého ovzdusi pro senzitivni populaci a populaci nejvice exponovanou.

VIIL. Vlivy zaméru na prirodu a krajinu

Vsechny mostni objekty liniové dopravni infrastruktury ptes vodni toky by mély byt feSeny tak,
aby zarovenn mohly plnit funkci podchodl pod dopravni stavbou pro volné zijici zivocichy,
zejména pro velké savce. Podminkou by vzdy mélo byt pod mostnim objektem zachovani
suchych biehii po obou stranach vodnich toki, umoziujicich prichod zvéfe.
Pro zajisténi podminek migracni prostupnosti volné krajiny je nutné vénovat zvySenou
pozornost pii pfedchdzeni dalSimu zvySovani fragmentace volné krajiny dalSim rozvojem
zastavby, zhorSujicim podminky migracni prostupnosti, konkrétné je stanoveno ve vymezenych
plochéch:
e disledn¢ regulovat dalsi ploSny rozvoj zastavby, ktery by dale zuzoval jiZ dnes
kriticky podmérecny pas volné krajiny;
¢ vyloucit oplocovani zbytkovych enklav volné krajiny;
e zvySovat v maximalni mozné mife podil pfirodnich a ptirodé¢ blizkych ploch
umoziujicich ukryt zvéte a poskytujicich zdroj potravy.

IX. Vlivy zaméru na podzemni a povrchové vody

Vodni rezim krajiny je vaZné naruSen, hydrologicky potencial krajiny je prakticky
vyCerpan, a to zejména v dusledku:
e vysoké miry urbanizace, a tedy v disledku vysokého podilu zastavby a zpevnénych
ploch, bez schopnosti vsakovat vodu a zpomalit povrchovy odtok srazkové vody;
e vysoké miry pfetvoreni vodnich tokl a jejich niv, zvlast€¢ pak zatrubnéni, regulace
a naptfimeni koryt vodnich toki;
e deficitu ploch s vyssi retencni schopnosti v intenzivné zemédé€lsky vyuzivanych ¢astech
krajiny s vysokou mirou zornéni a zhutnéni pudy;
e srazkového stinu a piehfivani krajiny v okoli tepleného ostrova hlavniho mésta Prahy
a navazujici intenzivné urbanizované suburbanni zony.
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Dalsi zhorSovani stavu miZe mit pro piredmétné izemi tyto nasledky:
e v uzemi nebude voda pro ptirodu ani pro lidi, vodu bude do tizemi nutné uméle ptivést;
e krajina se vysusi a ziska stepni az polopoustni charakter, obyvatelé si budou muset
zvyknout na novou estetiku krajiny, na proménu jejiho razu;
e krajina bude stale teplejsi a vice piehrata, v letnim obdobi se stane nehostinnym mistem
k Zivotu, v krajnim ptipadé pak zcela neobyvatelnou.

V castech uzemi, kde je jiz dnes situace alarmujici, mize jakymikoli dal§imi negativnimi
zasahy (naptiklad dalSim plosnym rozvojem staveb, vcetné liniové stavby zaméru) nejen dale
zhors$it stav v postizeném uzemi samotném, ale prispiva k rozsifeni problému do vétsi plochy
mimo uzemi, kde problém vznika. Rozsah uzemi, kde je situace alarmujici, se tak zvétsi. Totéz
plati i o zhorSovani stavu téch ¢asti izemi, kde situace zatim kritickd neni. Jakékoli zhorSeni
stavu v dnes relativné vyvazenych uzemich, rovnéz pfispéje k eskalaci problému v uzemi
navazujicich.

V souvislosti s odvadénim srazkovych vod z télesa dalnice bude dochazet ke zméndm
pratokovych poméra v dot¢enych vodnich tocich a vnosu znecist'ujicich latek do povrchovych
vod, z nichz je dal$i pozornost vénovana chloridim ze zimni udrzby, které prakticky neni
mozné z téchto vod pied zausténim do recipientu odstranit.

Usek ¢.0 (km 46,276-46,880) kromé odvodnéni této &asti stavby 520 zahrnuje i odvodnéni
navazujici stavby 519 (od MUK Usteckd po MUK Biezinéves — km 43,2-45,1), MUK
Biezindves a ¢asti D8 (od MUK Zdiby po MUK Biezinéves). Zatimco EIA dokumentace
k zaméru DO stavby 518 a 519 poéita s retenéni kapacitou retenéni nadrze Déblice 30.400 m?,
v EIA dokumentaci k zaméru DO stavby 520 rezervni reten¢ni kapacita 22.000 m?
uvedena neni. S ohledem na opaKujici se zaplavy dolni &asti Dablic v dobé p¥ivalovych
destd Rada MC Praha — Dablice svym usnesenim ¢&.126/2023/RMC ze dne 22.3.2023
schvalila piisnéj§i podminku pro regulované odvadéni srizkovych vod (3 Lslhal pii
30minutovém desti s threm U 30 min = 50 mm) do vyfeSeni odvodnéni Déblic. Retenéni
nadrZ s kapacitou 8.400 m? tuto podminku nespliiuje. Jen z redukované odvodiované
plochy zaméru DO stavby 519 od MUK Ustecka po MUK Biezinéves (letni provoz) rovné 29,41
ha by po necelych 18 minutich z této RN prepadavalo vice nez 8 m*.s™' destovych vod.
V dokumentaci ke stavbé 520 neni zfejmé, kam bude tento pfepad sméfovan, jaka je
celkovéd/redukovand odvodiiovana plocha retenovanad pfes RN 1, RN 2, jaky je podil druhu
plochy a jednotlivych staveb (D8, DO 519, MUK Biezinéves a DO 520) na t&chto plochach.

9.1 Zahloubena varianta

9.1.1 Riziko ovlivnéni hydrogeologickych poméri v zdjmovém tuzemi
e zafez Z1,— v ramci vystavby zafezu Z1 neni popisovano riziko ovlivnéni podzemni
vody,

e nasyp N1- v ramci vystavby nasypu N1 neni popisovano riziko ovlivnéni podzemni
vody

V ramci doplitkového geotechnického priizkumu nebyly v predmétnych tsecich Z1 a N1
realizovany zadné prazkumné vrty.
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Zaroven je vSak v odborném vyjadieni uvedeno, ze Technicka opatfeni navrhnuta
v Technické studii pro zahloubenou variantu nejsou specifikovana. Odborné posouzeni
netesi kvalitativni ovlivnéni podzemnich vod.

9.1.2 Vsakovani odvadénych srazkovych vod z prostoru stavby

Mnozstvi podzemni vody, které by bylo nutné prostfednictvim vsaku odvadét neni uvedeno,
technicka specifikace RN ¢. 1 a RN ¢. 2 neni blize definovana. MoZnost odvadéni
srazkovych vod z plochy stavby a jejich mnoZstvi a ovlivnéni dotcenych povrchovych
toku tak neni v hydrogeologickém posouzeni prakticky bliZe FeSeno.

9.1.3 Riziko ovlivnéni povrchovych toku
Problematika ovlivnéni povrchovych toki neni v hydrogeologické studii (Sklenarova, 2022)
podrobné fesena.

9.2 Tunelova varianta

Projektovana stavba DO SOPK 520 Bfezinéves — Satalice prochazi katastralnim uzemim
Méstské Gasti Praha — Dablice ve stanieni cca km 46,4107-48,000 a to jak v zahloubené,
tak tunelové varianté. Na zaklad¢ této skutecnosti je tak dopad vedeni DO SOPK 520
Bfezinéves — Satalice ve variant¢ zahloubeni i v tunelové variant€¢ na katastralni tzemi
méstské &asti Praha — Déblice totozny.

Se zavéry EIA ,,Dil¢i zavér kapitoly D.1.4 Vlivy na povrchové a podzemni vody* Ize souhlasit
jen castecné. Realizace zaméru prinese v obou variantiach negativni dopady na vody. Jako
nezbytné vidime prijeti navrZzenych opatieni k zamezeni, sniZeni a kompenzaci vlivii na
Zivotni prostredi.

Na zékladé v EIA uvedenych navrhovanych opatfeni (¢ast D.[.4.4) je zfeymé, Ze zejména
koncepce odvodnéni je spiSe ,,hrubym navrhem®, nez samotnym feSenim a neni zde tedy mozno
pfedjimat ani ucinnost opatfeni, kdyz tato opatieni jest¢ nebyla provedena. Zaroven
z dokumentace vyplyva, Ze zpracovatelé problematiky odvodnéni stavby D0 SOPK 520
nejsou obeznameni s jiZ stavajici kritickou situaci spo¢ivajici v odvodnéni MC Praha —
Dablice, kdy p¥i jejim FeSeni je tedy nezbytna vzijemna soudinnost zainteresovanych
stran. Teprve az po provedeni vySe doporucenych praci bude mozno zpiesiovat
a kvalifikované a komplexné hodnotit dopady stavby na povrchové vody a odvodnéni uzemi.
Potieba realizace nékterych opatfeni, dosud nezminénych, také mize vyplynout az ze zavéra
budoucich, dosud neprovedenych praci ¢i opatieni, které doporucuje samotna dokumentace
EIA.

X. Zavér

Jak jiz bylo uvedeno vyse, podkladové dokumenty je nutné doplnit a pfepracovat ve
smyslu vyjadieni Méstské ¢asti. MC pozaduje, aby jednotlivé podkladové dokumenty byly
zpracovany v souladu s relevantnimi metodickymi pokyny MZP a dalsich organt.
Dokumentace EIA je zaloZzena na nedostatenych a nepfesnych vstupnich datech a
vychodiscich, coz ma zcela logicky diisledek v tom, Ze odborna posouzeni vychdzejici z téchto
dat trpi stejnou vadou. Dokumentace EIA vychazi naptiklad z pfedpokladu, Ze v roce 2030
budou uvedeny do provozu piedpokladané dopravni stavby (viz jejich vycet v Casti
Kumulativni a synergické vlivy), které ovlivni dopravni proudy a intenzity, a které budou mit
vliv na celkové rozlozeni dopravy. Skutecnost, Ze veSkerd odbornd posouzeni pocitaji s
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provozem piedpokladanych dopravnich staveb v roce 2030, znamena prakticky nepouzitelnost
téchto posouzeni. Dokumentace EIA nereflektuje pozadavky pravnich predpisti Evropské unie
¢i strategickych dokumentii a koncepci pfijatych CR. Dokumentace EIA tak zejména
nevyhovuje podminkdm nafizeni TEN-T a nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
1315/2013, je v rozporu se smérnici EIA ¢i nereaguje na moznosti vyplyvajici ze smérnice
Evropského Parlamentu a Rady 2002/49/ES. Dokumentace EIA je v rozporu s cili
definovanymi v Planu udrzitelné mobility, Strategii pfizptisobeni se zméné klimatu v
podminkach CR 2021-2030, Klimatickém zavazku hlavniho mésta Prahy & Strategii adaptace
hlavniho mésta Prahy na zménu klimatu. Vzhledem k tomu, co bylo uvedeno vyse v tomto
vyjadfeni, je nutné podkladové dokumenty k dokumentaci EIA vratit k doplnéni, odstranéni a
objasnéni zavaznych rozport, a celkové tedy piepracovat ve smyslu vyjadieni MC. Pokud
ministerstvo nebude postupovat uvedenym zptisobem, navrhuje MC vydani nesouhlasného
zavazného stanoviska EIA.

Ing. Mgr. Martin Tumpach, DiS.
starosta
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