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Krajsky urad Stfedoc¢eského kraje
Odbor regionalniho rozvoje
Zborovska 11

150 21 Praha 5

V Praze dne 28.4. 2011
¢.j.. CJ0685/2011_MCPD

Véc: Uplatnéni pripominek / namitek k Zasadam vizemniho rozvoje Stiredo¢eského kraje —
k vedeni Silni¢niho okruhu kolem Prahy

Uzemi dotéené pripominkou/nimitkou:
Vsechna katastralni uzemi StiedocCeského kraje dotéena koridorem vetejné prospésnych staveb: D001,
D003 a DO11.

Névrh Zasad uzemniho rozvoje Sttedoéeského kraje (dale ZUR) obsahuje vefejné prospéiné stavby:
D001 Koridor silniéniho okruhu kolem Prahy; isek Ruzyné - Biezinéves (+2x MUK)

D003 Koridor silni¢niho okruhu kolem Prahy; isek D1- Nupaky — Ri¢any — (Béchovice) (+1x MUK)
D011 Koridor silni¢niho okruhu kolem Prahy;tsek Biezinéves(D8)-R10 (+1xMUK)

jez maji byt soucasti chybéjici casti Silnicniho okruhu kolem Prahy (dale SOKP). VySe uvedené koridory
staveb jsou v ZUR vymezeny v navaznosti na useky SOKP, které byly v Zasadach izemniho rozvoje hl.
meésta Prahy zaneseny pod nazvem:

7/500 Prazsky okruh (SOKP), usek Brezinéves — Horni Pocernice

7/502 Prazsky okruh (SOKP), usek Ruzyné- Biezinéves

7/503 Prazsky okruh (SOKP), usek Béchovice — D1

Koridory staveb Z/500, Z/502 a Z/503 byly ze ZUR hlavniho mé&sta Prahy vymazany na zékladé rozsudk
Nejvyssiho spravniho soudu.

Koridor stavby Z/502 byl vymazana dne 20. 5. 2010 rozsudkem NSS ¢.j. 8Ao 2/2010 — 644 a koridory
staveb Z/503 a Z/500 dne 27. 1. 2011 rozsudkem NSS ¢.j. 7 Ao 7/2010-133. Tyto ¢asti koridort SOKP
vedouci po Gizemi hl.m. Prahy byly zruseny z fady diivodli, mimo jiné pro nedostate¢né posouzeni vlivi
planovaného SOKP na jednotlivé slozky zivotniho prostiedi, pro neposouzeni kumulativnich a synergickych
vlivil a pro neposouzeni pfivadécii a mimouroviovych kiizovatek.

Vzhledem k vySe uvedené aktualni skutecnosti, ze koridor nadmistniho vyznamu pro SOKP neni v
ZUR hl.m. Prahy vymezen a v souladu se stavebnim zakonem &. 183/2006 Sb. uplatiujeme k
navrhu ZUR véetné vyhodnoceni vlivi na udrzitelny rozvoj tzemi nasledujici pfipominky k zaméru
€. (116) koridor SOKP, ktery je soucasti systému transevropskych dalnic TEN-T a IV.
multimodalniho koridoru Berlin — Praha - Istanbul a ktery je vymezen vefejné prospé&Snymi
stavbami ¢. D001, D003, DO11. (uveden v ¢asti 4. ,Zpfesnéni ploch a koridord vymezenych v PUR
a vymezeni ploch a koridor( krajského vyznamu®, bod 4.1.1.1 ,Silni¢ni doprava®):

Dne 20.7.2009 byla vladnim usneseni &. 929 schvélena Politika uzemniho rozvoje (dale PUR).
Podle § 31 odst. 4 stavebniho zakona je PUR zavazna pro pofizovani a vydavani zasad uzemniho
rozvoje, Uzemnich plant, regulaénich plant a pro rozhodovani v Gzemi. PUR ov&em mimo jiné



pfebira pozadavky na komunikace sit€¢ TEN-T uvedené v Rozhodnuti Evropského parlamentu a
Rady ze dne 23. 7. 1996 &. 1692/96/ES o hlavnich smérech Spole€enstvi pro rozvoj transevropské
dopravni sité, se zménami ze dne 29. dubna 2004 pod Cislem 884/2004/ES, kde se specifikuji
pozadavky na transevropské komunikace systému TEN-T, jehoz soucasti je i Prazsky okruh
(SOKP): napf. bezpenost a spolehlivost provozu, plynulost dopravy, vliv na Zivotni prostfedi,
zasadu umistovani do tras, které musi mijet hlavni sidelni utvary, nevhodnost miseni tranzitni a
vnitroméstské dopravy.

Pozadavky rozhodnuti Evropského parlamentu a Rady na umistovani hlavnich komunikaci silni¢ni
sité TEN-T byly upfesnény v Corrigendu Ceského pfekladu Rozhodnuti €. 1692/96 Evropského
parlamentu a Rady (viz. Ufedni véstnik EU, L233/36 z 26.8.2006), kde je uvedeno na strané 367,
¢l. 9, odst. 1, druha odrazka: ,,mijeji hlavni sidelni Gtvary na trasach stanovenych na siti“ (ve
smyslu mijeni hlavnich méstskych aglomeraci — jak plyne z Navrhu corrigenda (Brusel,16-01-
2006 ENV.D.3/MN/kp D(2005) 26518).

Toto rozhodnuti se prostfednictvim odkazu v Politice Uzemniho rozvoje stalo zavaznym i pro
procesy tykajici se uzemniho planovani.

Politika izemniho rozvoje stanovi mimo jiné tzv. republikové priority. V téch se uvadi:

,,2.2 Republikové priority

(23) Podle mistnich podminek vytvaret predpoklady pro lepsi dostupnost uzemi a zkvalitnéni dopravni a
technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pri umistovani dopravni a technické
infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny; je-li to z téchto
hledisek ticelné, umistovat tato zarizeni soubéiné. (Viz také ¢I. 25 PUR CR 2006). Nepiipustné je vytvireni
novych uzkych hrdel na trasach dalnic, rychlostnich silnic a kapacitnich silnic; jejich trasy, jsou-li soucdsti
transevropské silni¢ni sité, volit tak, aby byly v dostateCném odstupu od obytné zdastavby hlavnich center
osidleni. “

Naévrh koridoru SOKP v ZUR a v ZUR predpokladané navazujici iseky na Gizemi Prahy nejsou voleny tak,
aby byly umistény v dostatecném odstupu od obytné zastavby, aby mijely hlavni sidelni utvary.

Jak vyplyva z mapovych podkladi, koridor navrhované trasy SOKP prochazi pies iizemi s obytnou
zastavbou nebo v jejich tésné blizkosti (Horomé¥ice, Suchdol, Cimice, Dolni Chabry, Zdiby,
Biezinéves, Dablice, Tieboratice, PFezletice, Podolanka, Jenstejn, Vinof, Satalice, Cerny most, Horni a
Dolni Pocernice, Béchovice, Dubec).

Vzhledem k tomu, Ze navrh ZUR ve svych piedpokladech a odkazech nereflektuje aktualni situaci, protoze
v ném navrzené koridory SOKP v &astech dosud nerealizovanych tisekli nenavazuji na koridory v ZUR
Prahy poZadujeme v souladu s Rozhodnutim Evropského parlamentu a Rady ¢. 1692/96/ES o fidicich
zasadach Spolecenstvi pro rozvoj transevropské dopravni sit¢ TEN-T a v souladu s pozadavky uvedenymi
v PUR posouzeni regionalni varianty vedeni koridoru SOKP (viz p¥iloha s komentaiem).

S pozdravem

Ing. Milos Riizicka
starosta MC Praha — Dablice

Prilohy:
Komentar k SOKP od Ing. Milana Strnada, autorizovaného inZenyra pro dopravni stavby
Mapa ke komentari k SOKP — navrh regionalniho okruhu



Komentar k trasovani silniéniho okruhu kolem Prahy (SOKP)
v jeho severozapadni a vychodni ¢asti
duben 2011 - Ing. Milan Strnad

V soucCasné dobé, nékolik mésicl po uvedeni jizni ¢asti ,SOKP* do provozu, pfichazi na porad
rozhodnuti co, jak a kdy se zbyvajici, nerealizovanou &asti ,SOKP*. U&elem tohoto komentare je
objektivné a nestranné predlozit fakta, podklady, navrhy a doporuceni. Jedna se o severozapadni
a vychodni ¢ast ,SOKP*, tedy stavby €islo 518, 519, 520, 510 a 511, coz je ¢ast SilniCniho
okruhu kolem Prahy usek mezi R7, D8, R10, D11 a D1.

Uvodem je nutné zddraznit charakteristiky ,SOKP*, které je nutné dodrzet, aby okruh plnil jemu
ur¢enou funkci dopravni obsluznosti a zarover korespondoval s Politikou tzemniho rozvoje
schvalenou vliadou CR dne 20.7.2009 (PUR 2008) a s Rozhodnutim evropského parlamentu
a rady ¢. 1692/96/ES z 23.7. 1996.

V PUR 2008, v kapitole 5. KORIDORY A PLOCHY DOPRAVNI INFRASTRUKTURY je uvedeno
v ¢lanku (99) SOP:

»,Vymezeni: Silnicni okruh kolem Prahy (mezi jednotlivymi mezinarodnimi trasami do Prahy).
Davody vymezeni: Pfevedeni tranzitni silniéni dopravy mimo intenzivné zastavéné casti mésta.
Soucéast TEN-T.

Dale v kapitole 2.2 Republikové priority je uvedeno v €lanku (23):

LPodle mistnich podminek vytvaret pfedpoklady pro lepSi dostupnost tzemi a zkvalitnéni
dopravni a technické infrastruktury s ohledem na prostupnost krajiny. Pri umistovani dopravni a
technické infrastruktury zachovat prostupnost krajiny a minimalizovat rozsah fragmentace krajiny;
je-li to z téchto hledisek udelné, umistovat tato zafizeni soubézné. (Viz také &l. 25 PUR CR
2006). Nepripustné je vytvareni novych tuzkych hrdel na trasach dalnic, rychlostnich silnic a
kapacitnich silnic; jejich trasy, jsou-li souc¢asti transevropske silnicni sité, volit tak, aby byly v
dostatecném odstupu od obytné zastavby hlavnich center osidleni.”

INTENZITY DOPRAVY
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Dopravni hledisko:
- propojuje dalnice a rychlostni komunikace vedené paprskovité do Prahy
- slouzi mezinarodni a vnitrostatni tranzitni dopravé, kterou odvadi mimo stavajici a
planované sidelni utvary, mimo zastavéné uzemi
- rozvadi vnéjsi cilovou a zdrojovou dopravu kolem Prahy, sniZzuje dopravni zatizeni
na méstskych radialach
- propojuje vnitini dopravu oblasti lezicich podél okruhu (Uzemi Prahy a pfilehlych
mést a obci a jejich pramyslovych zén)
- neni uréen pro vnitroméstskou dopravu individualni a hromadnou

Uzemni hledisko:
- umoznuje vznik rezervnich ploch pro rozvoj mésta a obci uvnitf okruhu

Ekologické hledisko:
- vedenim v nezastavénych oblastech minimalizuje negativni dopady dopravni stavby
na slozky zivotniho prostredi
- umoznfuje pfiméfené mijet sidelni utvary
- umoznuje mijet zvlasté chranéna uzemi

Struény historicky prehled
Je vhodné si uvédomit nékteré historické skute€nosti tykajici se ,SOKP*. Rostové usporadani

hlavnich silnic a dalnic z doby pfedvale¢né bylo po valce nahrazeno okruhem. PoCatkem
Sedesatych let minulého stoleti Ing. Lada jako prvni navrhl a projednal okruh ,SOKP*. V dobé
tohoto navrhu byl stuper automobilizace v Praze 1:22,4 a dopravni vykon 1,27 mil.
vozokilometr(l, coz je cca 1/15 dneSniho stavu.

Hl.m. Praha bylo v rozloze menSi o cca 20 %, takze v té dobé trasa ,SOKP* byla skute¢né okolo
Prahy. V té dobé rovnéz neexistovala ekologicka kriteria a o tom, Ze ,SOKP* bude soucasti
transevropské silni¢ni sité TEN-T se nikomu ani nezdalo. V letech 1983 — 84 se uvedly do
provozu prvni stavby ,SOKP* 515 Slivenec — Tiebonice” a ¢ast stavby ,510 Satalice — Horni
Pocernice, v roce 1993 pak zbyvajici ¢ast stavby 510 Horni PocCernice - Béchovice®. V roce 1995
bylo schvaleno odsunuti trasy ,SOKP* jihovychodé o cca 6 km (stavby 511, 512) se
zduvodnénim zajistit ochranu zivotniho prostredi stavajici zastavby, vytvorit tzemni
rezervu pro rozvoj mésta a optimalni oddaleni tranzitni dopravy. V roce 1999 byla trasa
~SO0KP* na severozapadé umisténa pfes Suchdol, tedy pfriblizeni centru (varianta ,J“) bez
fadného projednani a pres nesouhlas méstskych €asti Suchdol, Lysolaje a Dolni Chabry. Takto
se trasa ,SOKP* dostala do rozporu s pfistupovou dohodou do EU (rozhodnuti 1692/96 ES)
v severozapadnim a vychodnim sektoru ,SOKP*.

V za&fi 2010 byly zprovoznény jizni a jihozapadni useky D1-Vestec (stavba 512), Vestec-
Lahovice (stavba 513) a Lahovice - Slivenec (stavba 514).

V kvétnu 2010 byl rozsudkem NejvySsiho spravniho soudu zrusen v Zasadach uzemniho rozvoje
hl.m. Prahy usek SOKP Ruzyné (R7) -Bfezinéves (D8) (stavby 518 a 519) a dalSim rozsudkem z
ledna 2011 useky mezi Bfezinévsi (D8) a Dolnimi Pocernicemi (R11) (stavba 520) a usek mezi
Béchovicemi a D1 (stavba 511).

V soudasné dobé neni v ZUR Prahy vymezen koridor stavby nadmistniho vyznamu pro dosud
nerealizované useky SOKP. S odkazem na ustanoveni § 54 stavebniho zakona, kde z odst. (5),
vyplyva, Ze do doby, nez obec uvede do souladu uzemni plan s tzemné planovaci dokumentaci
vydanou krajem (ZUR), nelze rozhodovat podle &asti tzemniho planu, které jsou s touto
dokumentaci v rozporu.

Popis nerealizovanych usekd ,.SOKP“

Doposud nebyly zrealizované useky propojujici tyto dalnice a rychlostni komunikace:

- R7 (smér Kladno) a D8 (Teplice)

- D8 (Teplice) a R11 (Mlada Boleslav)

- usek R11 (Mlada Boleslav) - Béchovice - stavba 510 je nyni provozovan, ale v pfipadé jeho
napojeni na useky 520 a 511 by musel byt cely pfestavén (je nutné zvySeni poctu jizdnich pruha,
vybudovani novych (rozsifeni) mostnich konstrukci a sjezdl kfizovatek, mél by byt snizen pocet
kfizovatek, nutnost vybudovani naro¢nych protihlukovych opatfeni - prochazi v blizkosti sidlist’
Cerny most, Horni a Dolni Po&ernice a B&chovice. Velka &ast tohoto Useku prochazi pres




prirodni park Klanovice-Cihadla a pfirodni pamatku Po&ernicky rybnik, tudiz rozsifeni koridoru
bude jen velmi obtiZzné realizovatelné.

- Bé&chovice - D1

Nerealizované Useky nejsou zahrnuty v ZUR Prahy a vzhledem k podminkam a pozadavkim
stanovenym NSS se navic jevi jako neprojednatelné.

Trasa ,SOKP* ve varianté ,,Uzemni plan“ zahrnuije jizni variantu severozapadniho sektoru
(stavby 518 a 519) a dale severovychodni Usek (stavby 520+510) a vychodni Usek (stavba 511).
Tato varianta, ktera je prosazovana MD CR, RSD CR a Magistratem hl.m. Prahy leZi v trase
Ladova okruhu, ktery byl navrzen zaCatkem 60 let minulého stoleti. Je pfirozené, Ze v souasné
dobé, kdy se automobilizmus zvysil cca 15 x, Uzemi se zastavélo pfevazné obytnou zastavbou,
zacaly platit nové hygienické a ekologické zakony, nemUze tato varianta plnit pozadavky na ni
kladené a nemiize tedy v soucasnosti byt akceptovatelna.

Trasa je v rozporu s § 18 odst. 1 a § 19 odst. 1 pism. b), c), e), a j) stavebniho zakona, nebot
negativnim dopadem na Zivotni prostiedi nevytvafi vyvazeny vztah podminek v uzemi,
nezohlednuje stavajici hodnoty a podminky v Uzemi, nezohledriuje rizika s ohledem na vefejné
zdravi a zivotni prostfedi a nevytvari podminky pro hospodarné nakladani prostfedkl z vefejnych
rozpoctl (jedna se o nejdrazsi variantu vedeni SOKP). Z uvedenych dlivodl neni v souladu s
cili a ukoly uzemniho planovani, jak to pozaduje § 40 odst. 1 pism. b) stavebniho zakona.
Trasa prochazi pfes obytnou zastavbu, zastavéné uzemi sidelnich utvard nebo v jeji tésné
blizkosti (Suchdol, Dolni Chabry, Biezinéves, Dablice, Ptezletice, Podolanka, Jenstejn,
Radonice, VinoF, Satalice, Cerny Most, Horni a Dolni Po&ernice, B&chovice, Dubeg).

Na trase by dochazelo k nebezpe¢nému miseni dopravy tranzitni a mistni v zakrytém tunelovych
useku délky cca 3 km v Suchdole a Zamky, na patrovém mostu pfes Viltavu a na mostech pres
Drahariské a Cimické udoli a na kfizovatkovém Useku 510 Satalice — B&chovice a na mosté pres
Pocernicky rybnik.

Trasa nespliiuje pozadavky dané evropskymi kvalitativnimi pfedpisy o rozvoji sit¢ TEN-T, na
bezpecénost v tunelech apod. takze neni mozné jeji financovani ze zdrojl EU (Operaéni program
Doprava).

Navrh nové trasy SOKP v ,,Regionalni varianté“

Vzhledem k soudasné kritické situace ve vefejnych financich, kdy MD CR nema prostiedky na
vystavbu novych usekl dalnic a rychlostnich komunikaci a to ani vyuzitim prostredk

z evropskych fondu (OP Doprava), kdy vyhlasuje Usporna opatfeni a pozastavuje realizaci fady
staveb je prostor k prehodnoceni reseni ,,SOKP* a dopravni problematiky severozapadniho
a vychodniho sektoru mésta Prahy vCetné pfiléhajici aglomerace StfedoCeského kraje. |
pfiprava Zasad uzemniho rozvoje StfedoCeského kraje je mistem, kde je tfeba se touto
problematikou zabyvat.

Trasa ,SOKP* v ,,Regionalni varianté“ je umisténa mimo zastavéné uzemi hl. m. Prahy a
okolnich mést a obci, vytvafi rezervni plochy pro rozvoj metropole uvnitf okruhu, zlepSuje
hygienické podminky, snizuje negativni vliv na slozky zivotniho prostiedi, zvySuje bezpe€nost
provozu a uzivatelsky komfort a k tomu se stavebni naklady snizi o cca 13 mld. K¢, coz je o
cca jednu &tvrtinu. VySe uvedené vlastnosti vyrazné prevazuji nad skute€nosti, Ze tato varianta
znamena prodlouzeni okruhu o cca 15 km.

Navrh ,SOKP* v ,,Regionalni varianté“ (stavby 518, 519, 520, 510, 511) feSi v severozapadni,
severni, severovychodni a vychodni ¢asti prazské aglomerace stavajici nevyhovujici dopravni
situaci. Trasa vyuziva asi 2/3 koridoru Aglomeraéniho okruhu (AO) navrhovaného v ZUR
Stfedoceského kraje a témér cely jej provozné nahrazuje, mlze tak slouzit pro propojeni mést
Rigany, Brandys nad Labem, Neratovice, Kralupy nad Vitavou, Roztoky nad Vltavou a Kladno,
vyresi tim i problematiku objizdnych tras kamion(l a vystavbu obchvatt fady obci na AO, tim
dojde k vyraznym finanénim Usporam investi¢nich prostfedk( Stfedo¢eského kraje na
planovanou vystavbu AO.

.,Regionalni varianta“ predpoklada doplnéni méstskych komunikaci pro obsluhu uzemi na
severu vCetné samostatného mostu pres Vitavu mezi Prahou 8 a Prahou 6 v Sedici s preferenci
vefejné dopravy a doplnéni méstskych komunikaci pro obsluhu rozvojovych uzemi na vychodé
Prahy.



.Regionalni varianta“ zajistuje:
- odklon tranzitni a vnéjsi dopravy mimo zastavéné Uzemi (sidelni utvary) severniho a
vychodniho sektoru hl. m. Prahy v€etné souvisejici aglomerace
- rozdéleni dopravni zatéze na stavajicich a navrzenych komunikacich tak, aby tyto byly
vyuZity pfi rovni kvality dopravy ,D*
- dopravni obsluhu vSech stavajicich sidelnich utvar( a rozvojovych ploch pro osidleni a
ostatni vystavbu. MozZnost dopInéni v severnim a vychodnim sektoru Prahy novymi
obsluznymi komunikacemi méstského typu (MSK)
- odstranéni prvotniho dopravniho problému severniho sektoru hl.m. Prahy, kterym je
neexistence pfemosténi Vitavy (od mostu Barikadnikd az do Kralup) novym mostem
v Sedlci pro mistni dopravu individualni i hromadnou (v€etné kolejové)
Z hlediska ekologického je trasa ,SOKP*“ v ,Regionalni varianté“ a navrhovana méstska
sbérna komunikace (MSK) v Useku Praha 8 - Kobylisy a Praha 6 -Ruzyné véetné mostu pres
Vitavu v Sedici prakticky bezkonfliktni a tudiz realizovatelna.

Z hlediska fir!anc':nich narokl je trasa ,SOKP“ ve varianté »,Uzemni plan“ ve stavebnich
nakladech (CU 2010) drazSi nez trasa ,SOKP“ v ,Regionalni varianté“ vCetné navrhované
méstské komunikace spojujici Prahu 8 a Prahu 6.

Z hlediska uzemni, predprojektové a projektové pripravy je trasa ,SOKP* ve varianté ,,Uzemni
plan“ v pfedstihu pfed pfipravenosti trasy ,SOKP* v ,,Regionalni varianté*“. OvSem vzhledem ke
skuteénosti, Zze dle posledniho harmonogramu MD CR (,Rozvojova varianta“) se predpoklada
zahajeni stavby ,SOKP* az v roce 2015 (stavba 511), je tento pfedstih eliminovan. Nicméné i
predpokladany termin vystavby v roce 2015 se proto, ze od ledna 2011 neni cela trasa ,SOKP*
ve varianté ,,Uzemni plan“ (518, 519, 520, 510 i 511) vibec zahrnuta v Zasadach Guzemniho
rozvoje hl.m. Prahy a pfedevsim kvuli ddvodiim uvedenym v rozsudcich NSS, jevi jako nerealny.

Pro zbyvajici ¢ast ,SOKP“ v ,,Regionalni varianté“ je realny ¢asovy harmonogram postupu
realizace:

1. Doplnéni ZUR o trasu v ,Regionalni variant&®, projednani, vydani ZUR 15 mésicu

2. Ptedprojektova pFiprava (STPU, EIA, 1Z) 18 mésicu

3. Projektova priprava (DUR, DSP, DZS, VOS) 32 mésicu

4. Realizace stavby 48 mésicl
Ekologie

a) trasa ,SOKP* ve variant& ,,Uzemni plan“ kfizi nebo vazné ohrozi tyto lokality:

- zvlast chranéné uzemi Natura 2000 ,Karion Vitavy u Sedice*

- pfirodni ekosystémy (Zamky, Drahariské udoli)

- lesni ekosystém bazantnice v Satalicich

- geologicky vychoz - Chvalsky lom

- ornitologické lokality - V Piskovné, Litoznice

- ptirodni park Riéanka

- pFirodni park Klanovice-Cihadla

- pfirodni pamatka Pocernicky rybnik

Nutno uvést, Ze jiz nyni jsou v Béchovicich a v Hornich a Dolnich PoCernicich prekracovany
hygienické limity hluku, vibraci a emisi a tedy neni vhodné do tohoto uzemi zavadét dalsi
dopravu. Déle projekty pro uzemni Fizeni staveb 518, 519 a 511 prokazali zatiZzeni okolni
zastavby nadlimitnim hlukem, ktery nelze ochranit technickymi prostfedky

Stejné tak u stavby 520 v okoli obci Podolanka , Jenstejn a Radonice by byly pfekroceny
hygienické limity napf. hluku, coz prokazuji studie zpracované dot&enymi obcemi.

Trasa SOKP vc&etné najezdu je zde navrhovana mezi Prahou - Vinofi a Podolankou nékolik
desitek metr od souvislé zastavby, u obce Jenstejn v tésné blizkosti domova senior(.
PrekroCeni hlukovych a emisnich limit( prokazuje i studie zpracovana obci Radonice.



b) Trasa v ,Regionalni varianté“ kfizi nebo vazné ohrozi tyto lokality:

- pfirodni park ,Dolni Povltavi“ pfemosténim Vitavy (délka mostu 600 m a vyska 70 m)

- miji chranéné uzemi Natura 2000 ,VétruSicka rokle® tunelem navazujicim na most pfes Vitavu
(kladné stanovisko MZP CR)

- v dalSim prabéhu trasy pfechazi pfes nebo miji nékolik mistnich ekosystém( (NK66 Slustice,
RC966 - Brezi, NK 67 - Uvaly, RK-1152 - Brandys nad Labem , RC 1854 - Sedlec

U severozapadniho segmentu SOKP (stavby 518, 519) byla v procesu EIA v r. 2002

z dlouhodobého pohledu doporugena severni varianta; jizni varianta dle ,Uzemniho planu* byla
oznacena za krajni feSeni pfipustné pouze pro pfipad nemoznosti realizace severni varianty.

Bezpecnost dopravy
a) Trasa ve varianté ,,Uzemni plan“ - z hlediska bezpeénosti silni¢niho provozu je

nevyhovujici, nebot dochazi k nebezpetnému miseni dopravy tranzitni a mistni v zakrytém
tunelovych useku délky cca 3 km v Suchdole a Zamky, na patrovém mostu pfes Vitavu

véetné prilehlych Gsekd s MUK a na mostech pres Drahatiské a Cimické udoli a na
kfizovatkovém useku 510 Satalice — Béchovice a na mosté pres Pocernicky rybnik.

Trasa nespliiuje poZzadavky dané evropskymi kvalitativnimi pfedpisy o rozvoji sit¢ TEN-T, na
bezpecnost v tunelech apod. takze neni mozné jeji financovani ze zdrojli EU (Operaéni program
Doprava). Jedna se o zhorSenou obdobu nedavné situace na Barrandovském mosté (viz
bezpeénostni posudek CVUT - prosinec 2004).

b) Trasa v ,,Regionalni varianté“ - silnicni provoz je segregovany, mistni doprava je ojedinéla,
trasa prehledna bez kritickych mist, vzdalenosti MUK jsou pfiméFené, z hlediska silniéniho
provozu je trasa bezpecna

Uzemni podminky

a) Trasa ve varianté ,,Uzemni plan“ resp. koridor této nadmistni stavby je v disledku rozsudkd
NSS (C.j. 8 Ao 2/2010-644 z dne 20.5.2010 a C.j. 7 Ao 7/2010 -133 ze dne 27.1. 2011) zahrnut v
Zasadach uzemniho rozvoje hl.m. Prahy, neni tedy zahrnut v izemné planovaci dokumentaci
kraje, jez je nadfazena Uzemnimu planu sidelniho dtvaru hl.m. Prahy. V disledku toho nyni pro
rozpor s vy$Si uzemné planovaci dokumentaci nelze pro tuto variantu vydat platné uzemni
rozhodnuti, to se tyka celé této trasy od Ruzyné (R7) pfes Suchdol, Bohnice, Cimice, Dolni
Chabry, Biezinéves, Dablice (D8), Prezletice, Podolanka, Vinof, Jenstejn, Radonice,Satalice
(R10), Cerny Most, Horni Pog&ernice (D11), Dolni Po&ernice, B&chovice az po D1 (stavby SOKP
518, 519, 520, 510 - rozSifeni a 511).

Trasa je rovnéz v rozporu se stavajicimi kriteriem tim, ze prochazi v délce cca 35 km
zastavitelnym Gzemim, cozZ je ztrata plochy cca 5 km?trvalym zaborem a 15 km?ochranné
plochy pro obCanskou vybavenost. Nejvice jsou postizeny sidelni Utvary Horoméfice, Suchdol,
Cimice, Dolni Chabry, Dablice, Prezletice, Podolanka, Jenstejn, Radonice, Satalice, Cerny Most,
Horni a Dolni Pocernice, Béchovice a Dubec.

b) Trasa v ,,Regionalni varianté“ - prochazi extravillnem mimo zastavitelné uzemi hl. m. Prahy
v délce 54 km a jen v délce cca 7 km prochazi intravilanem obci a mést, kde miji stavajici
zastavbu v dostate¢né vzdalenosti, kromé okraje osady Lety u Lib&ic nad Vitavou, kde most pres
Vltavu pfechazi ve vySce cca 50 m nad zastavbou (cca 4 rodinné domy).

Casovy harmonogram .
a) Trasa ve varianté ,,Uzemni plan“ - dle posledniho harmonogramu MDCR (,Rozvojova

varianta“) se predpoklada zahajeni stavby ,SOKP* v roce 2015 (stavba 511). Pfedpokladany
termin vystavby v roce 2015 se ale vzhledem ke skute€nosti, Ze od ledna 2011 neni cela trasa
,SOKP* ve variant& ,,Uzemni plan“ (stavby 518, 519, 520, 510 i 511) zahrnuta v Zasadéach
Uzemniho rozvoje hl.m. Prahy a pfedevs$im vzhledem k ddvodim uvedenym v rozsudcich NSS
jevi jako neredlny. Dale je ve vySe uvedeném harmonogramu nutno vzhledem k sloZitému
technickému feSeni a velkému objemu umélych staveb a inzenyrskych siti prodlouzit realizaci do
roku 2020.

Realizace severozapadniho segmentu SOKP (stavby 518, 519 - Ruzyné (R7) - Dablice (D8)) se v
tomto harmonogramu predpoklada po roce 2020.



b) Trasa v ,,Regionalni varianté“ - zahajeni stavby v roce 2015 je podminéno politickou vuli
pfi zrychleném projednavani dopInéni a zménu ZUR Stfedoeského kraje. Stavba, ktera lezi
prevazné v extravilanu je stavebné jednodussi a tedy vystavba bude probihat rychleji a tudiz
uvedeni do provozu je mozné odhadovat v roce 2019.

Stavebni naklady
Stavebni naklady v aktualni cené 2010 jsou odhadovany:

trasa ve varianté ,,Uzemni plan“ 51 mld. Ké

(Pozn.: pro stavby SOKP 518 a 519 MDCR uvadi nyni naklady 2,1 mid. K&/ km, celkem
tedy pres 37 mld. K¢)

trasa v ,,Regionalni_varianté“ 38 mid. Ké

Rozdil 13 mid. Ké

Pozn.: v pfipadé realizace trasy v ,,Regionalni varianté“ mize pokryt rozdil nakladd ve vysi 13
mld. K¢ s vyraznou rezervou naklady na méstskou komunikaci spojujici Prahu 6 a Prahu 8
véetné premosténi Vitavy.

Zavér a doporuceni
a) Trasa ve varianté ,,Uzemni plan“

- nebezpecna - miseni dopravy tranzitni a mistni, nebezpecné tunely, malo mista pro
umisténi kfizovatek

- neekologicka - fyzické kfizeni sidelnich utvard (obytné zastavby) a zvlasté chranénych
uzemi

- neekonomicka - 1,1 mid. K&/km trasy ,SOKP*

- v rozporu se zasadami Uzemniho planovani a urbanismu - prochazi pres zastavéné
uzemi hl.m., neumoziuje rozvoj

b) Trasa v ,,Regionalni varianté“ - z vysledku tohoto hodnoceni vyplyva jednozna¢né
doporuéeni pro realizaci Trasa v ,,Regionalni varianté“ v celém useku od R7 po D1 (stavby
518, 519, 520, 510, 511).

Trasa SOKP v ,,Regionalni varianté“ vyuziva asi 2/3 koridoru Aglomerac¢niho okruhu, ¢imz
muze dojit k vyraznym finanénim usporam investi¢nich prostfedku StfedoCeského kraje na
planovanou vystavbu Aglomeracéniho okruh.

Pfiloha:
- Komunikaéni schéma - zakres ,Regionalni varianty“ do mapy ZUR Stfedogeského kraje,
[.4 - vefejné prospésné stavby

Vypracoval v dubnu 2011

Ing. Milan Strnad

autorizovany inzenyr pro dopravni stavby - CKAIT 0000264
Keltska 109

252 41 Dolni Bfezany - Lhota
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Upozornéni :

Uvedena legenda plati pro feSené uzemi.

Informace zobrazené mimo feSené tzemi jsou orientacni
a slouzi pouze pro ilustraci souvislosti.




