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Vyjadieni k oznameni zaméru RS 4 VRT Praha-Balabenka — sjezd Lovosice
1 Uvod

Dne 10. 9. 2025 byla na ufedni desce hl. m. Prahy zvetfejnéna informace o oznameni
zaméru ,,RS 4 VRT Praha-Balabenka — sjezd Lovosice* (déle jen ,,Zamér®) a dotené osoby
byly dle § 6 odst. 6 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostfedi a o zméné
nékterych souvisejicich zdkond (dale jen ,,ZOPV*) upozornény na moznost podat vyjadieni
k oznameni Zaméru nejpozdéji do 30 dnii ode dne zvetejnéni informace o ozndmeni Zaméru.

Dle ptilohy €. 1 ZOPV spadd Zamér do kategorie I, pficemZ piislusSnym organem k
posouzeni Zameéru je Ministerstvo zivotniho prosttedi (dale jen ,,Ministerstvo‘) a posouzeni
vlivll zdméru na Zivotni prostifedi podléha Zamér vzdy.

Méstska Gast Praha — Dablice (dale jen ,,Dablice”) je dle § 3 pism. d) ZOPV dotéenym
uzemnim samospravnym celkem, nebot’ jeji spravni obvod z€asti tvoii uzemi dotCené Zamérem
dle ozndmeni Zaméru.

V souladu s § 6 odst. 6 ZOPV tak Méstska ¢ast timto podava v zakonem stanovené lhuté
vyjadieni k oznameni Zaméru.

2 Vyjadreni k oznameni Zaméru

Dle § 2 odst. 2 zdkona ¢. 131/2000 Sb., o hlavnim mést¢ Praze méstské casti
pecuji o vSestranny rozvoj svého uzemi a o potieby svych obcCanti; pfi plnéni svych ukola
chrani téz verejny zajem vyjadieny v zakonech a jinych pravnich predpisech. Timto vefejnym
z4jmem muze byt mj. ochrana vefejného zdravi, ochrana zivotniho prostiedi, popf. ochrana
n¢které ze slozek zivotniho prostredi.
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Déblice se domnivaji, e Zamér trpi nasledujicimu nedostatky a dale upozoriiuje na
konkrétni oblasti vlivi Zaméru na zivotni prostfedi a vefejné zdravi, na které ma byt
v dokumentaci kladen zvyseny diraz v souvislosti s vefejnymi zijmy, které maji Déblice
povinnost chranit:

2.1  Emisni zatéz dotéeného uzemi

Daéblice ptedn¢ zdlraziuji potencidlni vliv Zameéru na vetejné zdravi obyvatel dotcené¢ho
uzemi, kvalitu zivota vném a vliv Zaméru na Zzivotni prostfedi spocCivajici ve zvySeni
koncentrace emisi unikajicich do ovzdusi.

Zamgér je potencialnim mobilnim zdrojem znecistovani ovzdusi dle § 2 pism. f) zakona
¢. 201/2012 Sb., o ochran¢ ovzdusi, ktery v dot¢eném tzemi navysi koncentraci tuhych
znecist'ujicich latek a zejména hluku a vibraci pochazejicich nejen docasné ze stavby Zameéru,
ale pfedevsim z jeho nasledného provozu.

2.1.1 Hygienické limity hluku a vibraci

V Zaméru jsou hygienické limity hluku zminény v kapitole ,,4 LIMITNI HLADINY
HLUKU* formou ptehledu vSech hygienickych limitd hluku pro vSechny hodnocené zdroje
hluku. Konkrétni ,,projektované* hygienické limity hluku ve venkovnim chranéném prostoru
staveb a vnitinim chranéném prostoru staveb pro hluk Sifici se jinym zplsobem, naptiklad
podlozim, nejsou v tomto odstavci (ani dokumentu) uvedeny.

Zpracovatel se nezminil o hygienickych limitech hluku v chranéném vnitfnim prostoru
staveb, ktery do hodnocenych objekti pronika jinym zplisobem neZz vzduchem, zejména
konstrukcemi nebo podlozim (tzv. ,,strukturalni hluk®).

2.1.2 Metodika vypoctu

V Zéméru pouzité metodiky pro vypocet Sifeni hluku jsou uvedeny v odstavci ,,5.
Metodika®, ktery uvadi:

»Pri hodnoceni hlukové zatéze z dopravnich zdrojii je nezbytné vyuzivat standardizované
a overené vypocetni metodiky, které zohlednuji specifika daného typu dopravy, fyzikalni
charakteristiky Sireni zvuku a aktualni technicky stav infrastruktury. V této hlukové studii byly
pouzity dve metodiky — Schall 03 (2014) a CNOSSOS-EU, které predstavuji uznavané ndastroje
pro modelovani hluku z dopravnich systémii v evropském kontextu.*.

Hluk ze Zelezni¢ni dopravy byl ve hlukové studii poc¢itan podle metody Schall 03 (2014),
o které zpracovatel tvrdi: ,,Vhodnost metodiky Schall 03 (2014) je pro hodnoceni hluku ze
zelezni¢ni dopravy ovéfena mnoha ovéfovacimi méfenimi za plného provozu, je spolehliva
a robustni.*.

Daéle je v ramci dokumentu u hluku ze Zelezni¢ni dopravy uvedeno: ,,Pro zjisténi hluku
z zelezni¢ni dopravy byla pouzita némecka vypoctovd metodika Schall 03 (2014)
s ptizptisobenimi pro nakladni vozy uvedenymi v nasledujici tabulce.*



Tab. 13 - Pfizpisobeni vypoctového modelu provozovanym nékladnim soupravam

pouzité pfizpisobeni
Zeleznicéni vagon brzdy
uvazovana delka pocet naprav
nakladni vaz CAT10 kovove Spalky 18 m 2
nakladni viz CAT10 kompozitni Spalky 18 m 3

V Zaméru se v kapitole ,,3 VSTUPNI UDAJE“ v odstavci ,,3.4 Mé&feni hluku® uvadi:
»Pro spravné nastaveni vypoctového modelu bylo provedeno méreni hluku na obdobné
provozované trati. Méreni probéhlo ve Francii pobliz mésta Saverne, kde byly behem méreni
zaznamenany prijezdy souprav projizdejici rychlosti az 320 km/h. Podrobné informace
o provedeném méreni hluku a samotnych vysledcich jsou uvedeny v protokolu o zkousce
¢.22/20.%. ,M¢éteni hluku v mimopracovnim prostiedi* ¢.: 22/20. ze dne 30. 4. 2021 vystaveny
Akustickou laboratoti (L1750) spolecnosti Ecological Consulting a. s. (Legionaifskd 1085/8,
779 00 Olomouc) neuvadi zméfend ¢i vyhodnocend spektra hluku métfenych souprav
pohybujicich se na trati TGV pobliZ mésta Saverne. Bez znalosti spekter hluku nemuize byt
»Spravné nastaveni vypoctového modelu pro vypocet §ifeni hluku dostatecné relevantnim
zptisobem provedeno.

V ramci hodnoceni dopadu hluku z provozu zdméru ,,RS 4 VRT Praha-Balabenka -
sjezd Lovosice™ jsou pro rizné zdroje hluku uzity rizné metodiky a norma pro vypocet Sieni
hluku. To vSe bez odivodnéni, pouze s konstatovanim vhodnosti robustnosti apod. uzitych
metodik a normy. Zpracovatel mohl pro vSechny zdroje hluku pouzit jedinou metodiku, a to
CNOSSOS: ,,Smérnice komise 2021/1226 ze dne 21. prosince 2020, kterou se pro ucely
pfizptisobeni védeckému a technickému pokroku méni piiloha II smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2002/49/ES, pokud jde o spole¢né metody hodnoceni hluku* (28. 7. 2021
CS Utedni véstnik Evropské unie L 269/65).

Po poslednim kole Strategickych hlukovych map jsou v této metodice vyzkouSeny
i aplikace iprav v ramci parametri zadavanych zdroji hluku fesenych metodikou CNOSSOS
zohlediujici individualni specifikace zdroji hluku provozovanych v Ceské republice
(CNOSSOS-CZ) a to jak ze silni¢ni, tak 1 zelezni¢ni dopravy.

V Zaméru se v kapitole ,,6 VYPOCTY* v odstavci ,,6.1 Postup vypocti* uvadi: ,,1. Na
zaklade primého akustického méreni jsou stanoveny hlucnosti jednotlivych typii viakovych
souprav*.

Zpracovatel hlukové studie nikde nepublikoval, jakym postupem byly ,.stanoveny
hlu¢nosti jednotlivych typa vlakovych souprav* a jakym zptisobem ,,tyto hlu¢nosti* adaptoval
do metodiky Schall 03 (2014). Tato skutecnost naprosto znemoziuje jakoukoli kontrolu
validnosti ,,stanoveni hlu¢nosti jednotlivych typt vlakovych souprav®.

V Zaméru v téze kapitole je rovnéz uvedeno: ,Nastaveni vypoctového modelu,
respektive modelovanych souprav bylo upraveno na zdkladé vysledki méteni hluku v bézném
provozu na vysokorychlostni trati ve Francii.*.



Zpracovatel hlukové studie nikde nepublikoval, a v dokumentu neuvedl, jakym
postupem stanovil ,,Nastaveni vypoctového modelu, respektive modelovanych souprav*. Tato
skutecnost naprosto znemoziiuje jakoukoli kontrolu validnosti ,,Nastaveni vypoctového
modelu, respektive modelovanych souprav®.

2.1.3 Vibrace a strukturalniho hluku

V Zaméru se v kapitole ,,8 VIBRACE®* mimo jiné uvadi: ,Sireni vibraci od navrhovanych
staveb predikovat nelze. Vysokorychlostni trat je vsak dopravni sit, ktera je vybudovina
a provozovana v té nejvyssi kvalité, aby mohlo byt dosahovano maximalnich navrhovych
rychlosti. Tomu musi také odpovidat kvalita provozovanych souprav. Kombinace kvalitni
Zeleznicni trati vybudované s maximalne moznou presnosti a vliakovych souprav nejvyssi kvality
znamend minimalni otresy i pri nejvyssich rychlostech. Konstrukce VRT musi byt i béhem jejiho
provozovani priubezné kontrolovana a udrzovana v bezchybném stavu. Z vyse uvedenych
duvodii se nepredpoklada Sireni vibraci v okoli vysokorychlostni trati. Pro overeni Sireni
vibraci v okoli VRT bylo provedeno akreditované méreni vibraci prenasenych na clovéka -
vibrace v budovach od pojezdii viakovych souprav na vysokorychlostni trati v bézném provozu.
Detailni vysledky méreni jsou uvedeny v protokolu o zkousce ¢. 22/39 (Ecological Consulting
a. s. 2022). Protokol o zkousce ¢. 22/39 (Ecological Consulting a. s. 2022) prokdzal
neprekracovani limitit pro obytné mistnosti u objektu jiz ve vzdalenosti 9 metru od osy nejblizsi
koleje. .

Tvrzeni, Ze: ,,Sifeni vibraci od navrhovanych staveb predikovat nelze®, neni pravdivé
(viz napiiklad dokument ,,Hlukova studie® z 06/2025 vypracované¢ho spole¢nosti SUDOP
PRAHA a.s. (Ol3anska 2643/1a, Zizkov, 13000 Praha 3) zpracovany pro ,,RS 1 VRT Praha -
Béchovice — Poficany — Svétla nad Sazavou®; a velké mnoZstvi touto problematikou se
zabyvajicich publikaci).

Z fotodokumentace uvedené v protokolu o zkousce €. 22/39 vyplyva, Ze méfeni vibraci
bylo provedeno na fundamentu betonového bloku vylitého pted vchodem do né&jakého typu
drazniho objektu. Takto zvolené métici misto (navic jediné méfici misto), které rozhodné nutné
nemusi byt spjaté s ,,rostlym terénem* tedy podlozim kterym se vibrace §ifi, neumoziuje
opodstatnéné vyslovit tezi: ,,Protokol o zkouSce €. 22/39 (Ecological Consulting a. s. 2022)
prokézal nepiekracovani limiti pro obytné mistnosti u objektu jiz ve vzdalenosti 9 metrt od

osy nejblizsi koleje.*.

Déle de v kapitole uvadi: ,,Nad uvazovanou trasou Strizkovického tunelu se nachdzi
zastavba, proto musi byt pouZita opatreni dle poskytnuté francouzské metodiky, aby bylo
omezeno Sireni strukturdlniho hluku do objektii nad tunelem. Nejlepsi reseni je formou prevence
vzniku vibraci, coz vyzaduje samotna konstrukce trati. Ta musi spliiovat prisné naroky na
rovinatost, stejné jako musi byt odpovidajici stav provozovanych souprav (provoz souprav
s opotiebenymi Zeleznicnimi koly je nepripustny). V ramci dalsi prevence (ze strany
bezpecnosti) je doporuceno v tunelech doplnit konstrukci otevieného Stérkového loze
antivibracnimi rohozZemi. Timto dojde k oddéleni samotné konstrukce tunelu a kolejového
svrsku a bude docileno zamezeni Sifeni vibraci z jizdni drahy do vlastni konstrukce tunelu a dale
do terénu. .



Doplnéni konstrukce otevieného Stérkového loZe o antivibraéni rohoZe miize byt (nikoli
bude) dostateCnym opatienim proti vibracim plisobenym v obytnych prostorech na ¢loveka.
S vysokou pravdépodobnosti v§ak nemusi byt dostate¢nym technickym opatfenim pro Sifeni
hluku do interiérii dotenych staveb jinym zpiisobem nez vzduchem, napiiklad podlozim (tedy
,strukturdlnim hlukem®).

Zamér otazky rizika ,.strukturalniho hluku* v interiérech provozem zdméru dotcenych
objektl s vnitinim chrdnénym prostorem staveb viibec nefesi.

2.1.4 Mapy hlukovych pasem

Zamér nikde neuvadi krok vypoctove sité uzity pii vypoctu map hlukovych pasem, ale
z uvedenych obrazk map hlukovych pasem, viz naptiklad nasledujici vytez obrazku na strané
44, vyplyva, ze nebyl uzit krok vypoctové sit¢ 10 x 10 m (ale 20 x 20 m).
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V ramci vypocti hlukovych map neni opodstatnitelné pouziti jiného kroku vypoctové

sit€¢ nez 10 x 10 m. Uziti kroku 10 x 10 m (obvykly standardni krok vypoctlh map hlukovych
pasem pouZzivany napiiklad v rdmci strategického hlukového mapovani) je pouze otdzkou doby
vypoctu sestavenych modelli, potazmo vykonu k vypoctim pouzitého PC.

Zpracovatel Zaméru v kapitole ,,5 METODIKA® mimo jiné uvadi: ,,Vysledné hodnoty
vypoctovych bodii jsou korigovany na viiv odrazii od fasad objektii, pred kterymi jsou umisteny.
Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pro dopadajici zvukovou vinu, coz umoziuje pouzity
software. “ a v kapitole ,,6 VYPOCTY “ odstavci ,,6.2 Nastaveni vypoctového modelu* uvadi:
., Pro nastaveni modelu jsou pouzity hodnoty z primého akustického méreni nekorigované na
viliv odrazii od fasady a také vypoctovy model pro méreni zohlednuje viiv odrazii! .

Vyse uvedené deklarace ne zcela koresponduji s vystupy predlozenych map hlukovych
pasem, viz nasledujici vyiez z obrazku uvedeném na stran¢ 36, kde odskok izofony od celni
fasady objektu naznacuje nastaveni vypoctu bez zohlednéni odrazu hluku od fasady.
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Podobnych ptipadil je mozné v ramci publikovanych map hlukovych pasem najit mnoho.
2.1.5 Souhrn

Dokument ,,,,Hlukova studie*, srpen 2025 vypracovaného spole¢nosti Ecological
Consulting a. s. se snaZzi vzbudit pocit, Ze se vSem oblastem hodnoceni vlivu ziméru ,,RS
4 VRT Praha-Balabenka - sjezd Lovosice“ na hlukovou situaci a potaZzmo i na situaci
vibraci v jeho okoli dostate¢né vénoval a v§echny otazky této problematiky resil a vyresil.
Dokument je postaven na souvislé Fadé deklaraci, bez moznosti jejich ovéreni ¢i kontroly.
Bud’ se s jeho obsahem, s diivérou ve schopnosti zpracovatele, ztotoZnite, nebo ,,mate
smulu® (deklarace totiZ nemate moznost provérit/ovérit).

Nelze tak zhodnotit, zda dokument v ramci procesu stanoveni vlivu stavby na okoli
zaméru ,,,,RS 4 VRT Praha-Balabenka - sjezd Lovosice* skutecné zhodnotil vSechny
oCekavatelné akustické aspekty provozu hodnoceného ziméru a zhodnotil jejich vliv na
jeho okoli.



2.2 Dopravni situace v dot¢eném uzemi

Ve smyslu ochrany vetejného zdravi a vSestranného rozvoje izemi svého obvodu Dablice
déle poukazuji na to, ze oznameni Zaméru neobsahuje kompletni dopravni feSeni v dot¢eném
uzemi.

V navaznosti na realizaci Zaméru je dle Déblic tfeba dofesit:

— jeho provazanost na prazsky okruh, a to zejména v souvislosti se zprovoznénim tseku
SOKP 519 a SOKP 520 a plynulosti provozu na nich;

— posouzeni vlivii Zaméru na dopravni situaci v jeho Sir§im okoli, zejména pak na ulice
Kostelecka a Cukrovarska, které jsou podle dopravnich modell negativni a dle ndzoru
Dablic vyluéuji, aby v mist& vyusténi Stiizkovského tunelu mezi odbogkou Balabenka
a zelezni¢ni stanici Praha-Sever byla rezerva pro Sestikolejné nadrazi se dvéma
ostrovnimi nastupisti, se kterym Zameér vyhledové pocita. Takové nddrazi zejména
v porovnani s pivodnim stavem Zameéru pldnovanym pfi zprovoznéni, kdy pijde pouze
0 nouzovou stanici s jednou kusovou koleji a jednim nastupistém, znacné zatizi ptilehlé
mistni komunikace zvySenou hustotou dopravy. S ni spojené jsou dale vyssi riziko pro
mistni obyvatele z hlediska bezpe€nosti, problematickd parkovaci situace, zvySené
naroky na obsluznost méstkou hromadnou dopravou, naroky na uklid pfilehlych
komunikaci a dalsi.

— kolizi Zaméru se studii nové tramvajové traté mezi Dablicemi a Letiiany, kterou
oznameni Zaméru vibec nefesi.

2.3 Ochrana pfirody a krajiny

Déblice dale poukazuji na hned n&kolik slozek Zivotniho prostfedi, na které ma Zamér
zcela zasadni vliv a k jejichZ ochrané sméfuje vefejny zajem chranény Déblicemi.
2.3.1 Vliv Zaméru na vodni zdroje

Zasadni nedostatky Zaméru spatiuji Déblice v posouzeni jeho vlivii na hladinu spodnich
vod.

Technologie TBM pouzitd pro hloubeni Stiizkovského tunel v useku Balabenka —
Letiany realizovana v hloubce 30-50 m pod povrchem muze vyrazn€ poruSit vyznamnou
zvoden, kterd se nachazi v hloubce od 15 m pod povrchem a vodni rezim Mratinského potoka.
Déblice proto pozaduji doplnit dokumentaci Zaméru o hydrogeologicky posudek hladiny
spodnich vod celé severni terasy, vcetné¢ pasportu stavajicich vodnich zdroj, aby bylo
zajisténo, ze Zamér bude mit nejen vhodné technické fesSeni, ale Ze pii jeho realizaci nedojte
k poklesu hladiny spodni vody vyznamné zvodn¢ a ohroZeni pramenis$té¢ Mratinského potoka.

Dablice zaroven za Glelem ochrany vodnich zdrojii v dotéeném uzemi pozaduji
hospodateni s deitovou vodou v souladu s usnesenim Rady méstské &asti Praha-Déblice &.
126/23/RMC ze dne 22. 3. 2023 zejména, co se tyée pozadovaného objemu retenénich nadrzi
v ramci Zaméru. Zaroven pozaduji odvedeni reten¢nich nadrzi Zaméru nikoliv do Mratinského
potoka piimo, ale az za oblast Blat obdobn¢ jako jsou feSené retencni nadrze pftilehlého
prazského okruhu.



2.3.2 Vliv zaméru na pudu

Realizaci Zaméru dojde zaroven k rozsdhlému vytézeni pidy. Ozndmeni zaméru pocita
s jeho umisténim z velké ¢asti na pozemcich zemédélského ptidniho fondu (dale jen ,,ZPF*),
v men$i mife na pozemcich uréenych k plnéni funkce lesa. Dle ozndmeni zaméru ,,diivodem je
snaha oznamovatele o co nejmensi rozsah demolic objektii v intravilanu obci a o co nejmensi
zatizeni obyvatel negativnimi vlivy zameéru na jednotlivé slozky Zivotniho prostredi na strané
jedné a ohledy na zvilasteé chranéné casti prirody a vyznamné krajinné prvky na strané druhé.*
Oznameni zaméru poéita s trvalym odnétim ZPF v rozsahu 3 274 806 m?. Dablice proto
povazuji za nutné do Zaméru zahrnout i terénni Gpravy jeho okoli tak, aby byly v co nejveétsi
mife potlaceny negativni vlivy Zdméru na vSechny slozky zivotniho prostiedi a za timto ti¢elem
navrhuje mj. vybudovani krajinného parku Na Pramenech a dodrzet principy studie, kterou
k jeho vybudovani vypracovaly spoleéné Méstské ¢asti Praha Cakovice a Déblice.

2.3.3 Vliv Zaméru na prostupnost dotéen¢ho uzemi

Dle Oznamovatelem dolozeného ptirodovédeckého prizkumu z 19. 6. 2025 ,uzemi
dotcené pripravovanou stavbou ,,RS 4 VRT Praha-Balabenka — sjezd Lovosice Ize oznacit za
floristicky i faunisticky hodnotné. PrestozZe je vétSina trasy zamyslena po intenzivné vyuzivané
orné piide, dotceny budou i prirodni nebo prirodeé blizké typy biotopi.* Navrhem Zameéru je
vSak vyrazné omezena migracni prostupnost dot¢ené¢ho tizemi.

Dle § 44a zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny organy izemniho plénovani
a stavebni urady vykonavaji svoji plsobnost tak, aby byly zachovany a vytvareny optimalni
ekologické funkce zvlasté chranénych Uizemi a jejich ochrannych pasem, prostupnost krajiny
a aby byla zachovéna a podporovana biologickd rozmanitost.

Zaroveti Dablice pozaduji doplnéni Zaméru o ekodukty alespoii v rozsahu navrhovaném
dolozenym ptirodovédeckym prizkumem a dotesit pési a cyklistické trasy pres Zamér tak, aby
byly zachovany mistni pomé&ry.

2.4 Navrh na zpracovani variant Zaméru

S ohledem na vSe shora uvedené maji Déblice za to, Ze je nepfijatelné, aby byl Zamér
zpracovan pouze v jedné varianté a trva na tom, aby byl Zamér zpracovan minimaln¢ ve ¢tyfech
variantach, a to:

I.  Varianta 1 — tzv. nulova varianta a posouzeni vlivli nerealizace Zaméru na zivotni
prostfedi, zejména v souvislosti se zvySenou hlukovou a svételnou zatézi.

II.  Varianta 2 — stavajici varianta upravena z diivodu snizeni hlukové zatéze dotéeného
Uzemi a navyseni jeho prostupnosti tak, aby Zelezni¢ni stanice Praha — Sever byla plné
zakrytd, pfipadné tunelova, a zaroven doSlo k posunuti portdlu severnim smérem
a doplnéni dokumentace o navrh vedeni lavky z Letiian do Dablic.

IlI.  Varianta 3 — stavajici varianta se zvySenim nivelety nad hladinu spodni vody
v dot€eném Uzemi tak, aby zdmér neohrozil pramenisté Mratinského potoka.

IV. Varianta 4 — stavajici varianta, ktera je dle vySe uvedeného pro M¢stskou ¢ést
neakceptovatelna.



Déblice dale trvaji na tom, Ze nejvhodn&j$im fesenim Zaméru, at’ uz v jakékoli z variant
24, je vzhledem k emisni zatézi vyplyvajici ze samotné vystavby jeho realizace az po
dokonceni tuseku ,,D0 520 Béchovice — Satalice* prazského okruhu, jehoz uvedeni do provozu
se planuje na rok 2028.

Dle nalezu Ustavniho soudu ze dne 12. 10. 2001, sp. zn. P1. US 24/2000, ,,cilem zdkona
o posuzovani vlivii na Zivotni prostredi je usmernovat ekonomické zajmy podnikajicich osob
v pFijatelné miie tak, aby ochrana Zivotniho prostiedi byla zohlednéna.” Ustavni soud timto
zduraziuje, ze ucelem posuzovani vlivii zdméru na zivotni prostfedi neni pouze tyto vlivy
popsat, ale predevsim najit takové feSeni zaméru, které ma na zivotni prostfedi negativni vlivy
nejméngé.

Dablice proto Ministerstvu navrhuji, aby Oznamovateli do dal§iho stupné
posuzovani Zaméru dle ZOPV navrhlo zpracovani vyse uvedenych variant feSeni Zaméru
dle § 7 odst. 8 ZOPV a doplnéni dokumentace k Zaméru o vySe navrhované podklady.

S pozdravem

Ing. Mgr. Martin Tumpach
starosta

. Digitalné
Ma rtin podepsal Martin
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