Meéstska cast Praha — Dablice

Urad méstské ¢asti Praha — Dablice

Osinalicka 1104/13, 182 02 Praha Dablice; tel. 283 910 723-4
e-mail; starosta@dablice.cz

Ministerstvo Zivotniho prostiredi

Odbor posuzovani vlivii na Zivotni prostiredi a integrované prevence
Vrsovicka 1442/65,

100 10 Praha 10

V Praze dne 4.10.2023

Nase ¢.j.; 2835/2023_MCPD
Vase ¢ j. MZP[2023/710/2860

Vyjadreni k dokumentaci zaméru ,,D0 518, 519 Ruzyné — Brezinéves* dle § 8 odst. 3 ziakona
¢. 100/2001 Sh.

1. Uvod

Dne 4. 9. 2023 bylo na ufedni desce kraje vyvéSeno ozndmeni Ministerstva zivotniho
prostiedi €. j. MZP/2023/710/2860 o zvetejnéni dokumentace k zaméru ,,D0 518, 519 Ruzyné
— Bfezinéves®. Podle ustanoveni § 8 odst. 3 zdkona ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivli na
zivotni prostfedi a o zmé&né nékterych souvisejicich zakonl (zdkon o posuzovani vlivli na
zivotni prostfedi), se mize vefejnost, dotCend vetejnost, dotCené organy a dotéené uzemni
samospravné celky k dokumentaci vyjadiit u ptislusného uradu, a to pisemné do 30 dnti od
zvetejnéni informace o dokumentaci.

Méstska ¢ast Praha — Dablice (dale jen MC) je pFipravovanym zamérem zasadné
dotéena, a to zejména v souvislosti s negativnimi vlivy zadméru, ktery by byl zdrojem
vyznamnych imisi hluku a znecisténi ovzdusi. Zamér by tedy vedl ke zhorSeni Zivotnich
podminek a vetejného zdravi, dale pak ke zhorSeni kvality Zivotniho prostedi. S ohledem na
tyto skute¢nosti MC piedklada nasledujici vyjadieni k dokumentaci EIA.

Pfedmétem zaméru je realizace severozdpadniho a severniho segmentu Prazského
okruhu, stavba DO 518 v tiseku Ruzyné — Suchdol a stavba DO 519 v useku Suchdol —
Bfezinéves. Jedna se o Sestipruhovou, smérove rozdélenou dalnici kategorie D34/100. Celkova
délka posuzovaného tseku Ruzyné — Biezinéves Cini 15,11 km. Zamér je predloZzen v jedné
aktivni varianté. Na zapadé navazuje piedkladand zamér na stavbu ,,D7 MUK Aviatickd — MUK
Ruzyné, v useku I/7 mezi MUK Aviaticka a MUK Ruzyn&“ a na vychodé se stavba napojuje
pfes MUK Bfezinéves na planovany tsek Prazského okruhu DO 520 Bfezinéves — Satalice.

Dle § 1 odst. 3 zdkona EIA je Gcelem posuzovani vlivi na zivotni prostfedi ziskat
objektivni odborny podklad pro vydéani rozhodnuti, popfipadé¢ opatfeni podle zvlastnich
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pravnich piedpist, a ptispét tak k udrzitelnému rozvoji spolecnosti. Tento podklad tedy musi
vychazet z komplexniho posouzeni.

Podatel timto podle § 8 odst. 3 zdkona EIA v zdkonem stanovené lhiité 30 dnti, pocitané
ode dne zvefejnéni informace o Dokumentaci na ufedni desce kraje, tedy ode dne 4. 9. 2023,
podava ke zverejnéné Dokumentaci nasledujici véasné a odiivodnéné

nesouhlasné vyjadieni

I1. Zavazné podminky MC pro vydani EIA

Vzhledem k nedostatkim zaméru i celého projektu DO, a vzhledem k uvedenym
nedostatkiim a nesrovnalostem v dokumentaci EIA nema MC jinou moZnost nez se zamérem
nesouhlasit. MC v tomto ohledu diisledng plni své zakonné povinnosti, tedy peduje o viestranny
rozvoj svého tizemi a o potieby svych ob&ant, MC zarovei pii plnéni svych ukolil chrani téz
vetejny zajem.

Pokud by Ministerstvo zivotniho prostiedi ptes v§echny nize uvedené vady vydalo kladné
zavazné stanovisko EIA (a¢ by byl takovy postup ministerstva nezdkonny s ohledem na pravni
ptedpisy na ochranu zdravi, Zivotniho prostfedi a dokumenty k napliiovani cilii udrzitelného
rozvoje), pak MC pozaduje, aby v ramci zavazného stanoviska EIA byly formulovany
nasledujici zdvazné podminky pro navazujici fizeni. Podrobnégjsi odlivodnéni viz jednotlivé
kapitoly tohoto vyjadieni.

Projekt

e Vzhledem v nekonzistenci dat v pfedloZenych studiich (napt. pro posuzovani hluku pro
useky SOKP 519 a SOKP 520) poZzadujeme v dokumentaci EIA zpracovat detailni
dokumentace a odborné studie jako podklady posouzeni zaméru tak, aby nebylo
mozZné od sebe negativni vlivy zpilisobené navrhovanymi stavbami tiseku SOKP
519 separovat od tiseku SOKP 520 a naopak.

e Pozadujeme doplnit do vykresové ¢asti dokumentace chybéjici planované stavby
a vyznamné prvky technické infrastruktury (napf. vysokorychlostni trat’ Praha — Usti
nad Labem — Drazd’any, vodovodni fad z Karaného do Prahy);

e SOKP 518 a 519 nelze zprovoznit dfive nez SOKP 520, véetné vybudovani
adekvatnich protihlukovych opatieni na Cinovecké a podél celé nové SOKP nejen
u Dablic.

e PozZadujeme vedeni trasy SOKP 519 feSit v zafezu nebo zakrytém hloubeném
tunelu i v misté napojeni na planovanou trasu SOKP 520.

e Pozadujeme vyslovné v dokumentaci vypsat, jaké pozitivni dopady bude SOKP
518 a 519 na MC mit, véetné dat a srozumitelné uvedenych &iselnych udaji
0 dopravé, zneciSténi ovzdusi, karcinogennich latek v ovzdusi, prasnosti a spadu
prachu v tizemi, dopadii na skladku Dablice, opatieni v zeleni a jiné.



Doprava

e PovaZujeme za naprosto nezbytné pri uvadéni jednotlivych isekii SOKP do
provozu a zprovoznéni useku SOKP 518-519 azZ po zprovoznéni useku SOKP
520 Biezinéves — Satalice.

¢ Realizovat primé napojeni Biezinévsi na SOKP v obou smérech tak, aby
nebylo nutné z Bi‘ezinévsi projiZzdét pies centrum Dablic.

¢ Realizovat pfimé napojeni Brezinévsi na Cinoveckou p¥i vyjezdu smérem
na sever tak, aby nebylo nutné projizdét pies centrum Dablic.

Hydrogeologie

Zahrnout fizeni pro Retenéni nadr jizné od MUK Biezinéves do fizeni k SOKP 519.
Zajistit do zacatku izemniho fizeni k SOKP 519 spravu, provoz a idrzbu vodnich dél
Bypass Blata a souvisejicich, jez byly vybudovany s Cinoveckou radidlou (dalnice DS)
a dodnes nebyly vlozeny do katastru nemovitosti a nebyl uréen spravce a provozovatel
téchto vodnich dél.

Dimenzovat retenéni nadrz jizné od MUK B¥ezinéves na navalovou srazku s U 30
min = 50 mm v souladu s Usnesenim Rady MC ¢. 126/23/RMC ze dne 22. 3. 2023.
Integrovat provoz stavajici DUN1 u Cinovecké ulice (severné¢ od Mratinského
potoka) do nové Retenéni nadrze jizné od MUK Biezinéves a tim pievézt odvodnéni
Cinovecké radialy severné¢ od DUN do nové RN.

Upravit Bypass Blata tak, aby puvodnim korytem za Bypassem tekla voda i za
minimalniho stavu hladiny a ¢ast vody byla i nadale odvadéna Bypassem.

Realizovat reten¢ni nadrze RN A a RN B dle Generelu odvodnéni Prahy Sever (GO
2007) a realizovat dalsi protipovodiiové opatieni v k. 11. Dablice pro U 30 min = 50 mm.

Navrhovana opatieni musi predchazet zprovoznéni SOKP 519 a 520.

Vedeni trasy SOKP 519 fesit v zafezu nebo zakrytém hloubeném tunelu i v misté
napojeni na planovanou trasu SOKP 520.

Po obou stranach SOKP 519, vcetné najezdovych ramp a vSech soucasti stavby,
vybudovat protihlukové valy min. vy§ky 6 m. Valy osazet zeleni, ktera bude efektivné
plnit funkci prachové clony.

Doplnit protihlukové stény (mobilni, stalé) nebo valy podél ulice Cinovecké mezi
planovanou MUK Biezinéves a MUK Cinovecka/Kbelska, a podél stavajicich
najezdovych ramp. Valy osazet zeleni, ktera bude efektivné plnit funkci prachové
clony.

Doplnéni mostnich objektd stavajici MUK Cinovecka/Kbelska protihlukovymi
sténami, jak podél vnéjSich svodidel, tak i podél stfedniho déliciho pasu.
Protihlukové stény by mély spliovat piislusné pozadavky na ochranu ptactva.

U vSech obytnych objektl (pfevazné rodinnych domtt) v zondch, kde hladina hlukovych
imisi ptekracuje limitni hodnoty hluku §ificiho se od provozu na komunikaci Cinovecka
(v ulici Chiibska a Repna) a Déblick4, provést vyménu nevyhovujicich oken pied



zahajenim stavebnich praci za zvukotésna okna (silngjsi sklenéné tabule, specidlni
zvukotésna folie).

Provést vyménu povrchu v ulici Cinovecka a podél stavajicich najezdovych ramp
na ulice Kostelecka a Kbelska za specialni nizkohlu¢ny asfalt. Stejny, jako ma byt
pouzit pti stavbé SOKP 519.

Provedeni vymény povrchu v ulicich Dablickd, U Parkianu, Na Stamberku
a Senovska za specialni nizkohluény asfalt.

Zdravi
e Pozadujeme, aby do dokumentace EIA bylo v zavérech zjistovaciho fizeni
pozadovano zpracovat soubor protiprasnych, protihlukovych a protiemisnich
opatieni pro dobu vystavby.
Ovzdusi
e Pozadujeme navrhnout kompenzaéni opatieni ke sniZeni imisi znecist'ujicich
latek do ovzdusSi. Zejména u benzo(a)pyrenu a suspendovanych ¢astic.
Zelen

o Na celém katastralnim izemi Dablic navrhnout podél trasy Prazského okruhu na
jizni strané pas izola¢ni zelené. Pas izola¢ni zelen¢ doplnit i podél Cinovecké ul.

e Navrzeny ekodukt Dablice — Zdiby rozsifit vychodné az k sou¢asné turistické
trase.

e Doplnit ekodukt pied stavajici a nové navrZzena silni¢ni télesa v urovni
navrzené DUN a RN pies stavajici Cinoveckou a Déablickou.

I11. Projekt

Dokumentace je nepfezkoumatelnd, nebot’ pocita a je zaloZena na projektech a zdmérech,

které nejsou nijak blize specifikovany — jde napt. o tramvajovou trat’ do Zdib, aglomera¢ni
okruh, stavbu komunikace ¢. 520, tramvajovou trat’ do Suchdola. Pro nepfezkoumatelnost je
dokumentace nezakonnd, nebot nemlze naplnit zakladni ucel dle § 1 odst. 3 zakona
¢. 100/2001 Sb., a to ziskat objektivni odborny podklad pro vydani rozhodnuti.

Chybi specifikace zejména v téchto oblastech:

jaky je stav pfipravenosti téchto projektu,

doba dokonceni a uvedeni do provozu téchto projekti,

uvedeni casového ramce, kdy bude na tyto zaméry vydano alespon uzemni rozhodnuti,
chybi harmonogram zprovoznéni téchto zamér — kdy budou zprovoznény a jak po sobé
budou nasledovat,

chybi data, studie a analyzy, jak tyto zaméry ovlivni dopady zdméru SOKP 518 a 519,
chybi predpokladané objemy cestujicich v tram, tedy jak dojde k uleheni dopravy
v disledku zprovoznéni téchto zdmér,

chybi data o zvySeni hlukové zatéze.



V dokumentaci chybi vstupni data pro uvedené zaméry. Nelze tak odhadovat dopady,
tedy vérohodné posoudit dokumentaci z pohledu EIA — dopad na Zivotni prostiedi. Bez dat
nelze zhodnoceni provést, resp. provést relevantné. PoZadujeme tedy doplnéni dokumentace
o realna data, zdroje a vypocty, aby bylo viibec mozné posoudit dopady SOKP na Zivotni
prostiedi, viz § 8 odst. 5 zdkona ¢. 100/2001 Sb.

Z dokumentace nevyplyva pro MC 7adny jednozna&né pozitivni efekt, nikde neni
piesné a vyslovné uvedeno, co pozitivniho SOKP 518 a 519 piinese Dablicim.

Z dokumentace viibec neplyne, ze SOKP pftisp&je k udrzitelnému rozvoji ve smyslu § 1
odst. 3 a pfiloh zédkona ¢. 100/2001 Sb., coz znamena, ze SOKP 518 a 519 je nezakonny pro
rozpor s timto ustanovenim. Pozadujeme ptfepracovani zaméru tak, aby byl dodrzen zakon —
zajistén udrzitelny rozvoj zivotniho prostredi.

V dokumentaci neni nijak popsana finan¢ni naro¢nost a rozpoctové kryti zaméru SOKP
518 a 519 ani jaké finan¢ni naroky budou mit souvisejici zaméry, a to véetné narokli na rozpocty
méstskych ¢asti.

V ptehledné situaci 1:10 000 Nejsou popisy, kilometrdz a technické udaje v daném
meéfitku Citelné. Popisy obloukd na vykrese B.1.1 stavby 518 jsou necitelné i pii vEétSim
MUK Rybaika a MUK Bfezinéves. Mnohobarevna situace 519 je s chybami, napt. dle barev
je D8 komunikace pro pési.

Nebyly ptedlozeny a fadné€ posouzeny jiné varianty. Nebyl tak splnén bod 15 z listiny
MZP CR — Zavéru zjistovaciho fizeni, kde MZP CR ulozilo, vypotadat viechny relevantni
ptipominky z dorucenych vyjadieni. Pfedkladatel dokumentace pouze v textu dokumentace
odkazuje na Technické studie, které¢ ale ani v dokumentaci nepiedklada ani nepodrobuje
hodnoceni vlivli na Zivotni prostiedi.

IV. Doprava

Kapacity komunikace Cinoveckd, ale i komunikace Dablicka, a zejména kapacity
navazujicim tseku Prosecké radidly smérem do centra (MUK Kbelska, Liberecks,
V Holesovickach), Kbelska a komunikace Déablicka prochazejici centralni ¢asti MC, jsou jiz
nyni za hranici jejich praktické pfepravni kapacity. V pracovnich dnech dochazi témét kazdy
den ke kolapsu dopravy na téchto komunikacich s ptesahem do vSech mistnich komunikaci
v Praze 8 a Praze 9.

Planované navyseni dopravy po zprovoznéni Useki SOKP 518 a 519 bez zprovoznéni
navazujiciho useku SOKP 520 by mélo tuto situaci jes$t€ podstatné zhorSit — narlist poctu
vozidel, nartist hlukovych emisi apod.! Se vsemi negativnimi dopady zvyseni emisi vSech
skodlivych latek do celé oblasti podstatné &asti severniho okraje Prahy — Bfezinévsi, Dablic,
Cakovic, Letian, Proseku, Sttiskova, Kobylis, Libng, Troje a ptilehlého okoli.

MUK Brezinéves

Je nejvétsi MUK v celé trase usektt DO SOKP 518, 519 a 520 s vazbami a vlivem na
Siroké izemi — zejména na sousedni méstské asti Dablice a Biezinéves. Vliv vystavby MUK



Bfezinéves musi byt posuzovana v ramci dalSich stupni fizeni EIA SOKP 518, 519 spolu
s timto celym usekem. Destové vody z MUK Biezindves véetné viech najezdovych vétvi
a ramp, pfilehlych useki SOKP 519 (az k rozvodi u obce Zdiby) a Prosecké radidly (Cinovecka

— od

rozvodi na k.u. Stfizkov az k rozvodi na katastru obce Zdiby) jsou odvodnény do

Mratinského potoka.

Dopravné — inZenvrské podklady

K moznému posouzeni dopadu Zameéru na zivotni prostiedi pozadujeme dokumentaci

doplnit o

Kartogramy dopravnich intenzit pro celou prazskou metropolitni oblast. U zatézovych
kartogramd, které nejsou zvetfejiiovany pro cele uzemi hl. m. Prahy a pfislusné uzemi
prazské aglomerace, ale jen pro urcity vysek, se neda ovéfit jejich spravnost. V severni
¢asti Prahy poZadujeme pouZit aktualni hodnoty provedeného scitani dopravy;
Uvazovani vstupti pro modelové vypocty exhalaci a hluku z kapacity navrzenych
komunikaci dle zattidéni do kategorii dle CSN 73 6101 (736 101)
o SOKP 518-519 - Sestipruhova, smérové délena, kategorie D34/100 - uroven
kvality dopravy C;
o D8 — Cinovecka — Sestipruhova, smérové délena, kategorie, troven kvality
dopravy — N/A;
U vsech stavu a variant uvedeni slozeni dopravy podle zdroje a cile: tj. podil tranzitni
(mezinarodni i vnitrostatni), zdrojové a cilové (vnéjsi) a vnitini dopravy;
Zohlednit podrobnéji jev dopravni indukce nejen na novych, ale i na stavajicich
komunikacich v dotéené oblasti pro jednotlivé vyhledové varianty.

Dopravné€ inzenyrské podklady vykazuji vaZzné nedostatky, nebot’

jsou siln¢€ tendencni ve prospéch prosazovaného zameéru,

bagatelizuji celkovy narist dopravnich vykonid IAD a ptetizeni dotéenych oblasti
dopravni zatézi,

podhodnocuji jev dopravni indukce na stavajicich (odleh¢enych) komunikacich,
prezentuji DO 518 a 519 jako feSeni kritické dopravni situace hl. mésta Prahy v rozporu
s daty, odbornymi studiemi, zkuSenostmi z praxe velkych aglomeraci a aktualnimi
poznatky v oblasti udrzitelné méstské mobility a dopravniho chovéani,

nezohlednuji dostatec¢né planovany nartst obyvatel (o cca 25 000) v severozapadni ¢asti
prazské aglomerace,

bagatelizuji masivni nartist dopravni zatéze v oblasti Déablic, Cimic, Chaber a Zdib,
zpochybiiuji pfinosy miliardovych investic do VHD,

neuvazuji s regulaci a vy$$im zpoplatnéni IAD, které mize vyrazné piispet k redukci
objemu IAD v pomérn¢ kratkém ¢asovém horizontu.

Zpracované dopravné-inzenyrské projekty (dale jen ,,DIP*) byly pfipraveny v rozporu se

smérnici 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi, nebot’ nebyly
pfipraveny pro indikatory LDEN, Lnight ..., které jsou nezbytné pro fddné posouzeni napf.
Vv hlukov¢ studii dle smérnice 2002/49/ES o hodnoceni a fizeni hluku ve venkovnim prostiedi.
Stavba DO je soucasti transevropskée sit¢ TEN-T a jak vyplyva z hvézdicového sytému délnic,
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které jsou svedeny od hranic na DO, dopravni zatéz na DO je tedy tvofena z velké Casti
transevropskou dopravou. Z pitedlozenych podkladii pro zpracovani DIP neni zfejmé, Ze do
vypoctu byly tyto zdroje ze sousednich statli zahrnuty, zpracovani DIP je tak nepfezkoumatelné.
Ze zpracovani predmétnych DIP neni uvedena nejistota dopravnich prognoz a neni ziejmé,
zda-li pti zpracovani DIP byl pouzit principu predbézné opatrnosti, ktery je pro posouzeni vlivu
na zivotni prostfedi a zdravi nezbytny vyuzit. Zpracovani DIP je proto nepiezkoumatelné
a nespliuje pozadavky na podklady pro dalsi posouzeni v ramci procesu EIA.

Pozadujeme piepracovat dopravné inZenyrské podklady se zohlednénim vyse uvedenych
skute¢nosti.

V. Vliv na zvér

Mezi MUK Ustecka a MUK Biezinéves jsou navrzeny dva piechody pro zvét (ekodukty). Prvni
je v prostoru Dablice — Zdiby a druhy v misté polni cesty Zdiby — Biezinéves. Je tfeba doplnit,
zda je to z hlediska migrace dostate¢né vybaveni nebo ne. Pokud ne, je tfeba navrhnout dalsi
ekodukty. Takové névrhy vSak studie Kostkan (2023) ani Vojar (2022) neobsahuji.

Hodnoceni vlivu zamysleného zavazného zasahu (zaméru) na ,,chranéné zajmy* (tj ZCHDZ)
neobsahuje vSechny nélezitosti podle vyhlasky ¢. 142/2018 a je nutno ji pfepracovat a doplnit.

V1. Vyhodnoceni vlivu stavby na soustavu Natura 2000

Vyhodnoceni vychazi z mylné koncepce smérnice 0 stanovistich. Unijni Gprava zadnou
podkategorii ,,mirné negativni vliv" nezna. Cl. 6 odst. 3 smérnice 0 stanoviitich pozaduje
dodrzovani dvou fazi. Prvni faze vyzaduje, aby ¢lenské staty provedly odpovidajici posouzeni
dusledka planu nebo projektu pro chranénou lokalitu, pokud existuje pravdépodobnost, Ze tento
plan nebo projekt bude mit na tuto lokalitu vyznamny vliv. Druha faze, ktera nastupuje po
zminéném posouzeni, podminiuje schvaleni takového planu nebo projektu tim, ze nebude mit
neptiznivy ucinek na celistvost pfislusné lokality, tj. nehledé¢ jeho intenzity.

Tabulka 5 dokumentace je nevalidni, protoze se nezabyva zménou vodnich pomért na
stanoviStich a ani moznymi havéariemi a extrémy po realizaci stavby. Hodnoceni je tedy
neuplné. Na strané¢ 58-60 dokumentace je popsano a modelovano zastinéni podmosti, chybi
podstatna zminka o stavenisti, a hlavné o nové vzniklém srazkovém stinu pod mostem, a jeho
nejbliz§im okoli. Zastinéni a eutrofizace nejsou jedinym nebezpecim pro mistni spoleCenstva,
ale spoleCenstva jsou ohrozena nedostatkem srazek, jak je z modell zjevné a nedostatek vldhy
muze ovlivnit vyskyt urcitych spolecenstev.

V zdméru nejsou uvedena adekvatni a ucinnd kompenzacni opatieni. Dokumentaci

prizkumu a hodnoceni je nutno podrobnéji dopracovat.

VII. Vliv na klimaticky systém

Bez konkrétné naprojektovanych a ukotvenych opatieni nelze vyloucit vyznamnéjsi
dopad na odolnost a zranitelnost projektu nez jen nyni v dokumentaci identifikovan. Z tohoto
davodu pozadujeme, aby byla priloha ¢. B.12 - Vlivy zaméru na klimaticky systém



a odolnost a zranitelnost projektu vici klimatickym zménam doplnéna a prepracovana
véetné vyhodnoceni navrhovanych opatieni na ziakladé vystupi navazujicich stupii
projektové dokumentace v ramci Fizeni EIA. Pro zhodnoceni doporucujeme vyuzit
dostupnych klimatickych a meteorologickych dat, v€etn¢ druzicovych snimka prokazujicich
mozny dopad z pohledu tepelného ostrova, vlivu zelené a vlivu hydrologickych poméri.

Zpracované posouzeni ,,VIivy zaméru na klimaticky systém a odolnost a zranitelnost
projektu vic¢i klimatickym zménam* k zaméru DO 518, 519 Ruzyné-Bfezinéves zpracované
vramci Dokumentace EIA — kod zaméru MZP520 je zpracovano v mife odpovidajici
podrobnosti stupni projektové dokumentace, tj. Technické ekonomické studie (TES). Rada
konkrétnich prvki tykajicich se navrhovanych opatieni je doporu¢ovéana v obecné roviné a neni
doposud jednoznaéné naprojektovana a zakotvena v projektové dokumentaci. Bez konkrétné
naprojektovanych a ukotvenych opatfeni nelze vyloucit vyznamnéj$i dopad na odolnost
a zranitelnost projektu, nez jen nyni v dokumentaci identifikovan. Z tohoto divodu
pozadujeme, aby byla ptiloha ¢ B.12 - Vlivy zdméru na klimaticky systém a odolnost
a zranitelnost projektu vic¢i klimatickym zménam doplnéna a piepracovana vcetné
vyhodnoceni navrhovanych opatieni na zékladé vystupli navazujicich stupni projektové
dokumentace v ramci fizeni EIA. Pro zhodnoceni doporucujeme vyuzit dostupnych
klimatickych a meteorologickych dat, v€etné druzicovych snimkl prokazujicich mozny dopad
z pohledu tepelného ostrova, vlivu zelen¢ a vlivu hydrologickych pomért.

Studie predklada tfadu vypoctl, navrhlii na opatfeni, riznych vyhodnoceni, ale zcela pomiji
synergicka opatieni ve vztahu ke klimatu, opateni aktivni, a i do budoucna platna (vysadba
zelené€ je dobrd praxe dopravniho stavebnictvi, a nikoliv aktivni opatfeni na ochranu klimatu
jak dezintepretuje autor vysadbu podle komunikaci. Neni sec¢tena produkce CO: a dalSich
sklenikovych plynil z realizace stavby a nejsou vilbec ani uvazovany ani externi emise ze stavby
a stavebnich ¢innosti (tuhnuti malty a betont, stavebni ¢innost v polich, neni vyhodnocena
doprava stavebnich hmot a ani neni pfevedena spotfeba vody a elektfiny na CO2. U stavby
nebylo vyuzito potencidlu zaboru ptidy pro vyrobu energie pro provoz fotovoltaickou instalaci
(napf. na osvétleni tunell, nebo ¢erpani odpadnich a srazkovych vod z tunelti a mostt, osvétleni
v mlze nebo ohiivani mostni vozovky v pfipad¢ ndmrazy.

Studii vlivl na klima a vlivii klimatu na navrzenou stavbou lze povazovat za netplnou,
nedokonc¢enou a je nutno ji skute¢né a precizné dopracovat.

VII11. Hydrogeologie

Navrzeny systém odvodnéni destovych vod predpoklada jejich odvedeni do Mratinského
potoka. Pfivalové srazkové udalosti poslednich let opakované zplisobuji zaplaveni horni ¢asti
Mratinského potoka v k. u. Dablice. K témto zaplavam pfispiva zejména svedeni piivalovych
srazek z:

e cca 11 ha velkého a 5 km dlouhé¢ho tseku Cinovecké radidly (od ul. Ke Zdibiim po
Mratinsky potok a od Mratinského potoka po Sttizkov);

e cca 66 ha komunikaci, zpevnénych ploch a zastavby MC do Mratinského potoka.
Problémové jsou vSechny srazkové udalosti s uhrnem srazek za 30 minut U 30 min
v&tsim nez 20 mm, coz byva v Déblicich dvakrat do roka az jednou za dva roky (viz
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Déblicky zpravodaj DZ 3/2022, s. 9-10). V potadi druhy ptivalovy dést roku 2020, dne
14. 8. 2020 dosahl hodnotu U 30 min = 50 mm.

Je nezbytné, aby vystavbé DO 519 predchazela vystavba navrhovanych poldri na
Mratinském a Tieboradickém potoce a v ptipadé, Ze poldry nebudou realizovany pted stavbou
obchvatu, aby se tyto staly vyvolanou investici DO 519.

Jako znac¢n¢ problematické vidime zhodnoceni dostatecné kapacity Mratinského potoka
pro odvadéni destovych odpadnich vod v navrzené vysi. Kapacitu je nutné posoudit komplexné
z hlediska celého odvodinovaného tizemi.

Zakladni zpusob feSeni protipovodiiovych opatieni, kterd by méla kompenzovat zvysené
odtoky z horni ¢asti povodi, se na zdkladé stanovisek ministerstev, vodohospodaiského organu
a dot¢enych obci n¢kolikrat ménil. Nakonec bylo realizovano pouze kompromisni feseni, které
vSak nesplituje vSechny pozadavky kladené na tuto stavbu na pocatku pfipravy a na toku tak
pretrvavaji problémy s nedostatecnou kapacitou koryta v zastavénych tzemich, predevs§im
Vv obcich Velein a Sluhy.

Navrzené odvodnéni feSen¢ho useku DO 519 do Mratinského potoka v mnozstvi 87 1/s
spliiovalo ve fazi zjiStovaciho fizeni podminky uplatiiované pro realizaci staveb v oblastech
S vysokou mirou ohrozeni povodnémi, tj. v souladu s normou TNV 75 9011 ,,Hospodateni se
srazkovymi vodami®, tj. retenni objem bude dimenzovan na pétilety dést o maximalnim
objemu (vypocet z dob trvani a intenzit navrhovych destl) a odtokem v max. mnozstvi
31/(s.ha). V soucasné Dokumentaci je uvazovano s odtokem z RN a DUN Dablice do
Mratinského potoka v mnozstvi 200 1/s. Toto vice jak dvojnasobné navySeni odvadénych
destovych vod neni v Dokumentaci odiivodnéno. V této souvislosti je tfeba upozornit, Ze
navrzeny reten¢ni objem je dimenzovan na desté s pétiletou dobou opakovani a vypadnuti
viceleté srazky zptsobi v kriticky ohroZeném tizemi podél Mratinského potoka dal$i zhorSeni
protipovodiiové ochrany, nehled€ na to, Ze i u dal§iho tseku DO 520 bude zfejmé nutné zaustit
odvodnéni do povodi Mratinského potoka. Dokumentace také nefesi kumulativni efekt
S navazujicim tsekem DO 520 a dalSi planovanou vystavbou v povodi Mratinského potoka.
| ptes dodrzeni limitti dle normy TNV 75 9011 pak miize dojit ke zhorSeni povodiiovych situaci
na Mratinském potoce a v jeho povodi. Z vySe uvedené¢ho vyplyva, Ze predkladana
Dokumentace je nedostateCnd. Studie by meéla obsahovat varianty feSeni s nadrzemi
Tteboradice a Mirovice a feSeni bez téchto nadrzi a jejich vzajemné porovnani.

Zasadné nesouhlasime s tvrzenim, uvedenym v zavéru HG ¢asti dokumentace EIA, Ze pti
pfijeti navrzenych opatieni je vliv stavby (SOKP 518 a 519) pfijatelny, bez vyznamnych
negativnich vlivl. V tuto chvili neni mozné ptedjimat Gi€innost opatieni, kdyz tato opatieni jeste
nebyla provedena. A to proto, Zze nékterymi z té€chto opatfeni jsou pruzkumné prace, které jesté
nebyly provedeny. PfedevSim jde o podrobny HG priizkum a na né&j navazujici prostorovy HG
model.

Hydrogeologické prizkumy z roku 2018 zminéné v HG posouzeni nejsou aktudlni.
Aktudlni prizkum (Mikolanda, 2022) naznaduje zhorsujici se situaci v okoli skladky Dablice.
Mezi roky 2020-2022 doslo k vyrazném skokovému zhorSeni jakosti vod.

IX. Hluk
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Oblast, kam je situovan zamér, je hlukové velmi exponovand, a to predevSim vinou
silni¢ni a letecké dopravy. Zminovany usek délnice vede v bezprostiedni blizkosti vysoce
obydlené oblasti. Hlukova studie véetné jeji ptilohy (Protokolu o kontrolnim méteni hluku)
vykazuji zéasadni nedostatky, pro které neni mozné posuzovany dokument akceptovat.
Vzhledem k tomu, Ze podkladova data pro zpracovani hlukové problematiky vyse uvedené¢ho
zameru, ktera jsou publikovdna v posuzovaném textu, vykazuji zcela zasadni nedostatky, neni
mozné predpokladat, ze dalSim postupem stanovené hlukové zatizeni dotCenych lokalit
a obyvatel je odpovidajici danému zdméru — nelze na zakladé nespravnych vstupnich dat
nasledn¢ dojit k spravnému vysledku.

Nejvhodnéjsi variantou se tak jevi prepracovani cCasti dokumentace, ktera se tyka
hlukového zatizeni, které bude plisobeno po realizaci zdméru v jeho okoli. Na zékladé tohoto
pfepracovani je mozné piedpokladat, Zze bude nutné pfepracovat i néktera fesSeni v posuzovaném
zaméru.

Neni upfesnén mechanismus, jakym budou realizovana protihlukova opatieni, pokud se
vypocty predpokladané hlukové zatéze ukézou jako chybné. Rovnéz nejsou urceny terminy
do kdy ma k realizaci protihlukovych opatieni dojit a zptisoby ovéfeni jejich efektivity.

Na zaklad¢ vySe uvedeného je tieba vyzadovat, aby v dokumentaci vlivii na Zivotni
prostfedi byla podrobné vyhodnocena stavajici urovenn hlukového zatizeni v misté zaméru
a v 8irsSim okoli, a vliv zdméru na tuto situaci, v¢etné synergického a kumulativniho vlivu
s dal§imi planovanymi i existujicimi zaméry, a piedevSim moznd opatfeni ke snizeni
negativniho vlivu na obyvatelstvo.

Akusticka situace v uzemi by méla byt hodnocena v celém pfedmétném rozsahu uzemi
3D modelem (v€etné vSech variantnich Uprav terénu) ve vysoké podrobnosti a maximalni
ptesnosti modelu (napf. 1 vySkové vedeni jednotlivych variant najezd a mostit), véetné zahrnuti
automobilové dopravy na vSech mistnich komunikacich dle aktudlni dopravni situace (intenzit,
sloZeni a rychlosti dopravy) pii co nejaktualnéjSich vstupnich datech. Akusticky model by mél
byt vypracovan s dostate¢nym piekryvem do okolniho tzemi, jelikoz je stavbou ovliviiovdno
Sir$i Gzemi s tim, Ze v ramci piislusného okoli musi byt zahrnuty piislusné zdroje hluku
Z automobilového provozu.

Je tieba vyuzit maximalni mnozstvi vstupti (podkladii), které musi byt co nejaktualné;si
(idedln¢ data ze stejného roku jako akusticka studie). Vypocet na redlném terénu, a to véetné
Upravy terénu v ramci realizace zdméru. Vedeni komunikaci v planované vysce (ndjezdy,
mosty). Vypocetni model musi mit nastaven co nejnizsi vzdalenost jednotlivych bodi, kde
program provadi vlastni vypocet (mezi témito body dochazi k aproximaci vysledkit).

Je tfeba pozadovat maximdlni pfesnost s maximem vstupnich zdroji, tj. zahrnuti

i mistnich komunikaci.

Za nezbytné povazujeme 1 podrobné posouzeni celkové akusticke situace z automobilové
dopravy (soucet vlivu stavajici dopravy jak na hlavnich, tak na vedlejSich 1 mistnich
komunikacich a nového zaméru v pfedmétném uzemi — vcetné porovnani jednotlivych stavi
a variant). Nelze provadét vypocet hluku pouze z jednoho zdroje hluku. (tj. pouze z jedné
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komunikace a ostatni komunikace — ptispévek jejich hlu¢nosti do vypoctu nezahrnout). Limit
hluku ze silni¢ni dopravy je dan jako celek a jako celek musi byt na chranéném objektu dodrzen.

Je nutné trvat na co nejpodrobnéjsim modelu, tj. nejenom prostorove — vedeni komunikaci
mostl, nadjezdl, ale i v ramci dané sit€¢ — tj. intenzity dopravy na vSech dotenych
komunikacich.

Protihlukova opatfeni musi byt navrzena s dostatecnou rezervou na uvazovany budouci
narust dopravy, tj. s vyhledem minimaln¢ do roku 2050.

Pozadujeme proto navrhnout kompenzacni protihlukova opatieni variantné. V piipadé
realizace protihlukovych stén (PHS) pozadujeme, ze budou pohltivé (a to oboustrann¢), nikoliv
odrazivé.

V ramci tuneld, je nutné fesit tlakovou vinu vyjizd€jicich aut z tubusu. Na mostech,
nadjezdech aj. je dilezité fesit ,,mostovky* kdy tato napojeni musi byt v roviné komunikace
a ,,vrchni vrstva pryzova®, tj. aby zde nevznikal dalsi hluk, respektive razy, respektive impulsni
hluk — na nekvalitni mostové napojeni si stéZzuje mnozstvi lidi.

Vlastni napojeni mimouroviiovych kitizovatek pozadujeme taktéz detailné posoudit
Z hlediska Sifeni hluku do okoli. Preferujeme co nejjednodussi tvar a uspotfddani kiizovatky
S nejmensi velikosti vlastni kiizovatky pti co nejmensi vySce nad terénem z diivodu Siteni hluku
(mostni z&véry, volné Sifeni hluku do okoli, Spatnd realizace protihlukovych opatfenich na
mostech).

Pozadujeme jako podklad pro zpracovani dokumentace na vhodnych mistech (po
schvéleni t&chto mist méFeni ze strany dotéenych obci a MC hl. m. Prahy) provést monitoring
soucasného hlukového zatiZzeni v pfedmétném Uizemi, a to v dostatecné vyznamném poctu po
celé planované trase zadmeéru a jejiho bezprostfedniho okoli. (Celodenni meéfeni hluku
vV mimopracovnim prostfedi v souladu s poZadavky na hygienickd méfeni v souvislosti
S posuzovanim namé&fenych hodnot k platnym hygienickym limithm. Méfeni je nutné provést
v odpovidajicich podminkach dopravy, tzn. redlné ohodnotit soucasnou akustickou situaci
V tzemi ne ji interpolovat na zaklad¢ jiné délky nameéru, intenzity dopravy aj.).

Vysledky méteni monitoringu hluku musi byt vyuzity pro validaci vypoctt akustickych
modeld a upravu téchto modela tak, aby odpovidaly naméfenym vysledkim. Piedevsim, aby

v nocni dobé akusticky model nevykazoval niZ§i hlucnost nez namétfena celkova akusticka
situace z automobilové dopravy.

Pozadujeme tfadné rozpracovat jednotlivé obdobi vystavby vcetné dopadii na okolni
krajinu a obyvatelstvo, v€etné minimalizace nezddoucich vlivl. Preferujeme minimalni provoz
staveniStni i zasobovaci dopravy pro zamér po mistnich komunikacich. Déle by mélo byt
provedeno v jednotlivych okolnich obcich zachyceni a predani stavu mistnich komunikaci
odpovédnym zastupclim obci pied realizaci zaméru (podrobny video pasport komunikaci) pro
posouzeni stavu po realizaci zdméru a uvedeni komunikaci do ptivodniho stavu.

X. Vliv na zdravi
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Material postrada pravidla pro monitoring stavu osvétleni po uvedeni stavby do provozu
a mechanismy piipadnych nédpravnych opatfeni. Déle nelze akceptovat piipravu velmi nakladné
stavby bez konkretizace umisténi Cerpacich stanic a odstavnych parkovist a odpocivadel.
ProtoZe i jejich vystavba a provoz miize mit nezanedbatelny vliv na zivotni prostfedi. Zamér
nezminuje indukovanou dopravni zatéz a predpokladanou vystavbu logistickych,
prumyslovych parkil v okoli nové budované dopravni trasy. A piedpoklad zvysSeni hlukové
zatéze 1 mimo hlavni trasu dopravni stavby. [ toto je nezbytné do hodnoceni EIA dopracovat.

Zvolené trasovani vyzaduje stavebn¢ slozita feSeni, produkuje nadbytek zeminy, navic
V oblasti s nejkvalitnéjSim typem pudy. Stavbu je mozno zdsobovat velmi problematicky
a dovoz materialu nelze zajistit jinak nez ptes hust¢ obydlena izemi za cenu piekracovani
hlukovych limiti a rizika zvySené praSnosti. Bez udé€leni vyjimky ze zdkona o ochrané
vefejného zdravi neni mozné stavbu realizovat. Hlavnimi opatfenimi proti snizeni praSnosti
béhem vystavby ma byt zachovani technologické kazné a provadéni kropeni, umist'ovani
deponii do zavétrnych ¢asti, provadéni zakryvani materidlu s vysokou zrnitosti. Déle je zminén
pozadavek na zastaveni praci generujicich prach v ptipadé Ze rychlost vétru prevysujici 10 m/s,
Pti potiebé vybudovani obrovskych deponii pfebytecné zeminy neni ovéreno, zda budou
opatfeni i¢inna a neni uveden postup, jaky realizovat, pokud prasnost v okoli stavby
vyznamné vzroste. Posouzeni vlivu vystavby na zivotni prostfedi v okoli vychdzi z pfedem
uvedenych model. Zpasob, jak ovéfit v materidlu uvedené vypocty neni uveden. Navrzena
monitorovaci opatieni na hluk, emise, znecisténi pidy a povrchovych vod v prubéhu vystavby
jsou bud’ zminéna jen vagné nebo nejsou uvedena vitbec. Postupy, které v ptipad¢ zjiSténych
nedostatkll budou realizovany nejsou dostatecné detailn€ zpracovany.

V souvislosti s vystavbou uvadi materidl, Ze narlsty dennich koncentraci v obytné
zastavbé se budou pohybovat do 12 ug.m-3 a spekuluje, Ze nejspise nedojde ke zvyseni poctu
piipadl kasle a onemocnéni dychacich cest. Coz lze z odborného hlediska snadno zpochybnit.
U konkrétnich ptipadi navic zhotoviteli hrozi i1 zadosti poSkozenych o odskodné, coz mulize
znamenat zvyseni nakladl na realizaci stavby.

XI. Vliv na ovzdusi

Na vykresech 136-142 jsou uvedené kartogramy intenzit dopravy pro Zamér v riznych
vypoétovych stavech véetnd MUK. Rozliseni vykrest je viak nedostateéné pro identifikaci
dopravnich intenzit na jednotlivych vétvich MUK. Proto je tfeba doplnit kartogramy
dopravnich intenzit v detailu pro jednotlivé MUK Zaméru. Vyznamné je toto napi. u MUK
Bfezinéves vzhledem k rozsahu a komplikované konstrukci této kiizovatky a bezprostiedni
blizkosti k dal§imu vyznamnému zdroji prasnosti (skladka Déblice) a obytné zastavbé.

V kapitole 3.5 RS je popis referen¢nich bodu: ,,Kromé pravidelné sité referencnich bodii
byla dale vytvorena sada charakteristickych bodii pro vyhodnoceni imisni zatéze v prostoru
obytné zastavby v okoli zameru* (str. 31 RS). Nejsou vSak zvoleny specifické vypoctové body
tak, aby byly vyhodnoceny dopady zdroje na citlivé skupiny obyvatel dle MP RS (vzd€lavaci
a zdravotnicka zafizeni apod.). V MC se jedna napf. o sportovni areal Kokofinska a ZS a MS
U Parkénu.
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Zamér povede k obecnému navyseni emisi zdravotné rizikovych latek a tim k obecnému
zhorSeni imisni situace v prazské aglomeraci. Dle rozptylové studie, ktera je soucdsti oznament
zameéru, jsou pro vSechny sledované latky relativni navyseni koncentraci vyvolané zamérem
0 fad (desetinasobné i1 vice) vy$$i nez maximalni snizeni koncentraci vyvolané zdmeérem.
Dokumentace zcela ignoruje vyvoj stavu poznani v oblasti dopadti znecisténi ovzdusi na lidské
zdravi. Napiiklad zcela ignoruje maximalni koncentrace rizikovych latek ve venkovnim
ovzdusi doporucené Svétovou zdravotnickou organizaci. Viceemise vyplyvajici ze zaméru jsou
v rozptylové studii znacné¢ podhodnoceny a neni zohlednéna tvorba sekundarniho aerosolu
obecné.

Nartst emisi CO2 neni mozné nijak kompenzovat, protoze vsechna myslitelna opatfeni —
snizeni energetické ndro€nosti vozidel, ndhrada ropnych paliv biopalivy a syntetickymi palivy,
nahrada kapalnych paliv elektrickymi pohony, zlepSeni stylu jizdy (ecodriving), ndhrada
automobilové dopravy vefejnou dopravou, nemotorizovanou dopravou, atd. — jiz budou
vV maximalni mife vyuzita pravé pro splnéni klimatického zavazku hl. m. Prahy, a i tak je, diky
technologické realité, vysoce nepravdépodobné, ze klimatického zavazku bude dosazeno.

MC dale povazuje za neptipustné kompenzovat vliv ziméru na ovzdusi prostiednictvim
obmény topnych systémi v domécnostech, které studie opatieni ke snizeni vlivli zminuje. Na
obr. ¢. 3.4 a 3.5 je zobrazeno prostorové rozlozeni poctu bytti k ndhrad¢ zdroji vytapéni. Takové
opatfeni ovS§em neni v Zadné pri¢inné souvislosti se zamerem. Neni jasné, jaky subjekt by mél
nést financni néklady tohoto opatieni a jak by bylo mozné takové ,,opatfeni* v praxi viibec
vynutit, kdo by byl zodpovédny za obménu topnych systémi ¢i jeho organizaci. Takovéto
opatfeni v zadném piipadé neni mozné povazovat za proveditelné &i efektivni. MC nedisponuje
nastroji, za pomoci kterych by bylo mozné vymeénu kotld vymahat. Studie opatieni ke snizeni
vlivt proveditelnost tohoto opatieni zadnym zptisobem nedoklada ani se ji nevénuje. S ohledem
na to neni mozné tato opatieni akceptovat a je tfeba na misto nich uvést konkrétni rozsah
nahradniho kompenzaéniho opatfeni a provéfit praktickou proveditelnost ur€en¢ho rozsahu
tohoto opatfeni.

XIl. Kumulativni a synergické efekty s jinymi zaméry

Zam¢r je situovan ve vysoce obydleném uzemi a jeho provoz se dotyka velkého mnoZstvi
obcant hl. m. Prahy a obci ve Stfedoc¢eském kraji.

Zamér je navrhovan do Uzemi, které je jiz dnes environmentdlné velmi zatizené, a to
zejména kviili vysoké koncentraci dopravy v celém tizemi. Jedna se o vlivy zejména z téchto
zdrojii a zaméru:

e SOKP518a519,

e DO v useku MUK Satalice - MUK Chlumecka,

e D8 MUK Zdiby a navazujici useky Prosecké radialy,

e Komunikaéni propojeni Dablickd — MUK Kostelecka,

e D10 MUK Satalice — MUK Radonice: Zkapacitnéni rozsifenim na 6-ti pruh,

e Prazsky okruh, stavba SOKP 510 ,,Satalice — Béchovice*, rozsifeni na 3 + 3 pruhy,
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e uvazovana trasa VRT Praha-Drazd’any,

e Prosecka radiala (roz$ifeni na 3+3),

e MUK Kbelska,

e projekt doplnéni kapacity (navySeni skladky) a projekt navyseni kapacity prekladaci
stanice odpadu FCC v Praze — Déblicich, zejména s ohledem na navrzené fe$eni MUK
Bfezinéves, ktera zcela méni schvalené dopravni trasy pro piijezd/odjezd nakladnich
automobilll do aredlu skladky,

e stavba SOKP 511,

e rozsifeni letiSté Vaclava Havla o paralelni drahu,

e dvojkolejna trat’ Praha-Turnov,

e zamér realizace letisté Vodochody,

e projekt obchodniho arealu X-Park Dablice,

e MUK Odolena Voda atd.

Vsechny tyto zaméry jsou soustfedény do jedné, environmentalné jiz velmi zatizené
lokality, kterd je jiz v soucasné dobé¢ citelné postizena hlukovou zatézi (piekracovany jsou
limity pro no¢ni hluk, v denni dob¢ pro nékteré vnéjsi chranéné prostory staveb) a znecisténi
ovzdusi (ptekracovany limity pro benzo(a)pyren) v oblasti. Kdo to docetl az sem, ma u m¢e
tatranku. Zamér bude mit vyznamné kumulativni a synergické vlivy se vSemi jiz
provozovanymi ¢i planovanymi zdméry. Zejména se to tykd problematické stranky nartstu
hlukové zatéze a znecisténi ovzdusi, vetné zédpachu, z ditvodu vyznamné kumulace dopravniho
zatizeni (nakladni silni¢ni a individuédlni automobilovou dopravou) v lokalité.

Do dokumentace Zaméru je nutné doplnit seznam vSech znamych developerskych
projektl a dalSich planovanych projektl vystavby a tyto zafadit do kumulativniho hodnoceni.

Podle ustanoveni § 2 zakona EIA se posuzuji vlivy na vefejné zdravi a vlivy na zivotni
prostiedi, zahrnujici vlivy na Zivocichy a rostliny, ekosystémy, piidu, horninové prostiedi,
vodu, ovzdusi, klima a krajinu, pfirodni zdroje, hmotny majetek a kulturni pamatky, vymezené
zvlastnimi pravnimi pfedpisy a na jejich vzdjemné plisobeni a souvislosti.

Podle ucelu zdkona EIA (§ 1 odst. 3) a ustdlené soudni judikatury (napf. rozsudek
Nejvyssiho spravni soudu ze dne 21. 6. 2012 ¢.j. 1 Ao 7/2011-547) vyplyva, ze posouzeni
kumulativnich a synergickych vlivii ur€itého zdméru musi byt provedeno jak ve vztahu k jinym
planovanym zdméram, tak ale téZ ve vztahu k zamértim jiz realizovanym, provozovanym.

Dokumentaci je tfeba pfepracovat a zahrnout varianty bez zprovoznéni popisovanych
vyznamnych dopravnich staveb. Bez téchto variant by posouzeni bylo v rozporu s prevencni
povinnosti podle § 13 zédkona ¢. 17/1992 Sb., o Zivotnim prostiedi, a v rozporu s ucelem zédkona
EIA dle § 1.

XII. Zavér

Jak jiz bylo uvedeno vyse, podkladové dokumenty a studie jsou zpracovany v rozporu
S pravnimi pfedpisy a je nutné je piipadné doplnit a pfepracovat ve smyslu vyjadieni Méstské
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Gasti. MC pozaduje, aby jednotlivé podkladové dokumenty byly zpracovany v souladu
s relevantnimi metodickymi pokyny MZP a dal§ich organii. Dokumentace EIA je zaloZena na
nedostateCnych a neptesnych vstupnich datech a vychodiscich, coz ma zcela logicky dusledek
v tom, ze odbornd posouzeni vychézejici z téchto dat trpi stejnou vadou. Dokumentace EIA
vychazi naptiklad z ptedpokladu, Zze v roce 2030 budou uvedeny do provozu piedpokladané
dopravni stavby (viz jejich vycet v ¢asti Kumulativni a synergické vlivy), které ovlivni dopravni
proudy a intenzity, a které budou mit vliv na celkové rozlozeni dopravy. Skutecnost, ze veskera
odbornd posouzeni pocitaji s provozem piedpokladanych dopravnich staveb v roce 2030,
znamena prakticky nepouzitelnost téchto posouzeni. Dokumentace EIA je v rozporu se
zakonem o posuzovani vlivi, jelikoz neuvadi popis zvazovanych variant zdméru s uvedenim
hlavnich diivodt vedoucich k volbé daného fesSeni, v€etné srovnani vlivil na Zivotni prostiedi
zaméru a zvazovanych variant. Dokumentace EIA je proto také v rozporu s podminkou €. 15
zavéru zjistovaciho fizeni €. j. MZP/2019/710/10216 ze dne 18. 12. 2019. Kromé¢ toho, Ze se
jedna o nesplnéni zakonného pozadavku a pozadavku MZP, v ramci predchozich vyjadieni
takovy pozadavek vznesla cela fada obci, méstskych ¢&asti, spolkl 1 fyzickych osob.
Dokumentace EIA kromé toho nereflektuje pozadavky pravnich ptedpistt Evropské unie ¢i
strategickych dokumentii a koncepci piijatych CR. Dokumentace EIA tak zejména nevyhovuje
podminkam natizeni TEN-T a natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013, je
v rozporu se smérnici EIA ¢i nereaguje na moznosti vyplyvajici ze smérnice Evropského
Parlamentu a Rady 2002/49/ES. Dokumentace EIA je v rozporu s cili definovanymi v Planu
udrzitelné mobility, Strategii pfizptisobeni se zméné klimatu v podminkach CR 2021-2030,
Klimatickém zavazku hlavniho mésta Prahy ¢i Strategii adaptace hlavniho mésta Prahy na
zménu klimatu. Vzhledem k tomu, co bylo uvedeno vySe v tomto vyjadieni, je nutné
podkladové dokumenty k dokumentaci EIA vratit k doplnéni, odstranéni a objasnéni zdvaznych
rozpori, a celkové tedy piepracovat ve smyslu vyjadieni MC. Pokud ministerstvo nebude
postupovat uvedenym zptisobem, navrhuje MC vydéani nesouhlasného zavazného stanoviska
EIA.

Ing. Mgr. Martin Tumpach, DiS.
starosta
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